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En =u despacho [

efor Conlralor, como es de conocimienlo pablice, vengo investigando este

m'E -E "";3 royecto aprobado, concesionado, v construido de forma ilegal. por mas de

o323 é uatro anfos.

2 = E ol % & LLos varios documenlos enviados a Conlraloria, sobre este tema, han tenido

| E [T ¥ domo fuente informes que provienen de instiluciones responsables en el

E 2 .f 3 f anejo aeroportuario y de inslituciones ecuatorianas, e internacionales como
2! gl Ministerio de Ambiente, Direccidn de Aviacion Civil, Aviacion Civil

.I-!"

gj ternacional, IATA, Federal Aviation Administration; las mismas que ya

A eterminaron, en su debido tempo, 13 ilegalidad del proceso constructivo v la
qr‘ Eg o | ;falta de viabilidad técnica de este proyecto, informaciaon gue no consta en
M 2 £ £su informe.

| 0 F

FBefior Contralor, cuando la Confraloria realizo el andlisis a este proyecto no
conta con toda |a informacion necesaria, para realizar un diagnostico legal,
econdmico y de factibilidad técnica de este proyvecto, porgue en ningln
acapite, andlisis, u observacion de este estudio informa a los ciudadanos
ecuatorianos como por gjemplo, gue no contaba este proyecto con el
permiso de construccion otorgada por la DAC o con una la licencia
ambiental emitida por el Ministerio de Ambiente, ademas no se
determino con precision gue la ubicacion de la pista lo volvia a este
proyecto poco rentable, inseguro, y que este proyecto tendria una corta
vida dtil, con perjuicios econdmicos invalorables para el Estado
ecuatoriano, asi comao también los perjuicios economicos y amhbientales
ocasionados a los pueblos y sus actividades productivas ubicados
alrededor de este proyecto, violentando sus derechos constitucionales .
Desde ya solicito a usted, como ciudadano Ecuatoriano, amparado en la
Constilucion v por Jos inlereses nacionales, actualizar y reformar el informe
general al proceso de contratacion y ejecucion del NAIQ (DIAPA-OD38-2008),
cefido a la legislacidn ambiental, aeronaulica v a la Constitucion de la
Republica del Ecuador, en al que se determine con claridad la violacion de la
ley. responsabilizando a las personas, v empresas involucradas en el
incumplimianto legal, yva que el informe anterior no es claro
Debo recordar, Sefor Contralor que es su responsabilidad, que el proyecto
MAICK (Muevo Aeropuerto Intemacional de Quita) debe ceitirse  estrictamenta
a lo estipulado a la Constitucion de 2008 v legislaciones conexas existentes
para su ejecucion, y, que su posible renegociacion esté amparada por las
mismas leyes.

En Anexo adjunto se senara encontrar observaciones a las recomendacionas
realizadas en el informe general (DIAFPA-0038-2008) de 22 de Diciembre de

2008, por la Contraloria General del Estado, a las cuales El Sefor Alcalde de
Cuito, Augusto Barrera, el concesionario, el constructor, y demas organismos
las siguen incumptiendo.
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ANEXO DE OBSERVACIONES AL ESTUDIO DIAPA-0038-2008
Anexo al oficio de Fernando L.épez: Renegociacion-
200-11
En las paginas 77, 78, 79, y 80, de este reporte, Sr, Contralor,
usted dicto diez recomendaciones de caracter obligatorio, las
cuales se deben cumplir al pie de la jetra.

Siguiente el andlisis:

Desde fa pagina 77, Capituto i, Numeral 3. "RECOMENDACIONES” dice:

3.1 Luego del andlisis reafizado a fas condiciones téenicas v econdmicas
contractuales, en las cuales el municipio del distrito metropolitano de Quito, no tiene
ninguna parlicipacion econdmica, en consecuencia no forma parte del negodio
geroportuario, qgue fuera ablenlo y contratado de manera integrat tanto a
administracion del aeropuerto en marcha y la construccion vy gestidn del nuevo
aeropuerio, considerando que:

+ Las tasas ¢ tarifas que han sido delerminadas contractusimente y luege
ratificadas mediante ordenanza municipal, no son razonabies,

« Los costos de construccion del Nueve Aeropuerio de (luilo, no son razonables;

« [l vaior de inversiones pravias considersdas en el plan financiero, no han sido
susteritadas;

» Ef vaior correspondiente a reserva de capital para &l pago de la deuda a los
prestamistas, consla en el plan Financiero, se considera duplicade; por lo que
s& recomienda que:

£l Concejo Metropoiitano de Quito resalvera v dispondrd que CORPAQ, CCCy
QUIPORT, en calidad de concedente y concesionarios, gfectien un nuevo plan
financiero, que sera incorporado en lo documentos confraciuales, con cuyos
resultades, iz Municipalidad filara los nuevos valores de ias fasas y derechos
asroportuarios que deberan seguir en adefante, tomando 1035 siguientes parametros:

= Elvalor de USD 312'880,474 {caleuo de Conlraloria) como cosio de
construccion det nueve aeropuerio (USD 100°818.527 menor al valor
contraciual);

« Eliminar los USD 36'000.000 de inversiones previas;

» Resgstructurar a cuenta correspornliente a reserva de capital que equivale &
USD 24'700.000 2 in de que en & plan financiero no aparezca come un valor
g6 inversidn;

s Considerar ios USD 198'481.733 de lgs ingresos por conceplo de lag tasas o
tarifag que se cobran en el asropusrto Mariscal Sucre hasta gl inlcio de |a
operacion del nuevo asropuerlo.

FUENTE: PLAN FINANCIERG 2005




La Constitucion de 2008 dice que todos los asropuertos vy puertos le
perienecen ol ESTADQ, por lo tanty, el Aleslde de Quito no tiene
competercia para renegociar erminos de un aeropuerto gue ha sido pagado
por iodos jos ecualorianos v le pertenece s todos los ecuatorianes. £l
Municipio de Quito puede realizar obras para Quito, pero el proyecto de
Tababela es una obra que si comprobada legalmente y cnicamente, de ser
un agropuerto, seria una de las entradas de vuelo intermacional para todos los
ecuatorianos y exiranjeros por o tfano tiene que cumplir con regulaciones
nacionales e internacionales. La DAC, SUBSECRETARIA DE TRANSFORTE
AEREQ y CONTRALORIA, siendo del Estade ecuatoriano v para beneficio
del Estado ecuatoriano, serian las Onicas inslituciones que pueden iograr gue
los ecuatorianos estemos bien servidos y protegidos v no El Municipio de
Quiite. Debido a que no hay licencia de construccién {cuya emision solo
se la otorga si los elementos aeronauticos comprueban seguridad y
rentabilidad) se puede decir entoncees que: TABABELA es un movimiente
flegat de Herras con una franja de pavimenio, mal conslruida v con necesidad
de ser reubicada, que solo ¢l Municipio Hama "pisla de sterrizaie”, al edificio
el Municipio Hlama "una Terminal aérea” perg justamenis ins ssiudios
aeronauticos, que NO EXISTEN, senian los Gnicos documentos gue
certificarian a TABABELA come un aeropuerto. Desgraciadamente para los
promotores de este proyecto, que ltaman a esto e} Nuevo Aeropuerto, cuando
se o declare aeropuerte, en ese inslante, se convierte en propiedad del
Estado bajo el mandato de 1s Constitucion de 2008, El aeropuerio Mariscal
Sucre, ya siendo de fa propiedad del Estado, dejo de ser potestad del
Municipio de Quito &l mismo dia que se forjo la Constifucion de 2008, como 1z
mdxima voluntad de los ecuslorianos, se hayan escrito iodas fas leyes
derivadas de la Constitucidn o no,

Los balances de USD 188'461,738, USD 36'000.000, USD 24700000y de
USD 15779693 (explicado en el punto 3.2} son aportes del Mariscal Sucre.
Por lo tanto seria el aporte que hace & puebls ecualoriano s esta obra
cuestionada que segln Contratoria no deberia costar més de USD
312'880.474. Es decir que USD 274'941 432 ya hemos aportado y por simple
suma y resta solo nos faltarian USD 37'939.042 para llegar a USD
312'880.474. Pero & Alcalde nos dice que pediria USD 2201000.000 mas de
préstamo y sin contar con los LSD 170'758.840,06, va repurtados como
gasto de Inversionisias y prestamisias (los cuales ya tenemos los Quitefios
fjue pagar)}, entonces Hegamos a montos muy superores a la recomendada
por Confralorfa. Ningin monto debe rebasar el maximo impuesio por
Contraioria de USD 312°880.474.

Cuando el confrato de construccion del NAIG Hego & casi USD 413'000.000 v
la obra a USD 615'000.000, en diclembre de 2008, se hicieron muchas
acusaciones en contra de FPaco Moncayo por el sobreprecio. ;No era
exactaments esto o que se encontrd escandaloso a su debido tiempo?
(Ahora que el contrato asciende a USD 850°000.000 y la obra a casi USD
&00'000.000 que nombre tiene esto entonces? ;(Gue 8 peor que
escandaloso?



3.2 En razdn de que en ¢l contralo de delegacién, femado con Quiport,
se menciona que al verificarse el primer desemboiso delos
praestamistas, QUIPORT debera rembolsar a la CORPAQ la tolalidad de
los recursos aportados por esta, para la construccion de | nuevo
aeropuerto de Quito; adardndose que eslos recursos no excederan de
USD 4'000.0040, indluidos los correspondientes a los derechos de via
para la construccion del coneclor de Alpachaca; y de que CORPAQ ha
sufragado gastos, por 1os siguientes conceplos:

Terrenos coneclor de Alpachaca: Ush 4'604.000
Obsras el Conector de Alpachaca USD 2513035
Consulloras Nacionales: USD 3'434.092
Consultoras Exlranjeras: USh- 4'826.881 - -
Zona Franca: Ushr 181.84¢
Reforestacion de ferrenos; USH 744.045
TOTAL: USD 15'779.683

Y en vista de que QUIPCRT no ha reembolsado a CORPAQ los USD
4'000.000 por la aceptacion por parte de estas para pagar en diferido; v
ademas CORPAQ ha sufragado gatos adicionales para la construccion
del nuevo aeropuerto sin gue e corresponda hacerlo, ¢l Concejo
Metropolitano de Quito dispondra de la CORPAQ exija a QUIPORT, ds
manera inmediata, &l reembolso de la suma de USD 15'778.883.

{Parte del andlisis de 3.2 se explica en 3.1 at usar cifra de USD 15'779.663
en célculos de montos de construccion)

Hay 6 montos relacionadas a terrenos, consultarias y reforestacion
expresados en el numeral 3.2. Aungue es justo gue eslos dineros se
reembolsen a CORPAQ, también se deberia investigar las irregularidades
reporiadas por el Registrador de la Propiedad, y otros, en cuanto a ias
expropiaciones de las tierras alrededor de la construccion det Nuevo
Asropuerto.

Las Consuitoras Naclonales invirtieron USD 3'434.002 y lag Consultoras
Extranjeras invirtieron USD 4'926.88. ; Debemos los ecuatarianos creer gue
se han gastado mas de USD 8'000.000 en consultarfas, ademas de los USD
36'000.000 facturados para estudios de factibilidad téenica, por los llamados
canadienses, a la CORPAQ, para construir una pista y una lerminal? Es decir
que Santa Rosa, un aeropuerto licenciado con una pista y un terminal, a un
costo de USD 47°000.000, ya se hubiera consfruide en un 86% solo con el
coslo de estudios y consultarias efectuados para el NAIQ. Esperar que esto
sea verdad es demas ridiculo vy dejar que esto nos convenza es un insulte.
En cuanto a la reforestacion de las tierras del nuevo aeropuerto, debo decir,
gue Contiralcria ya iene |a serie de contralos en fos cuales se demuestra que
los USD 744.045 nunca fugron usados para reforestacion sinoe que fugron
rifados en sulorndviles y otras necesidades personaies de gente relacionada
sl actual Concejo Municipal, 81 la Contraloria no hace la debida denuncia &
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fa Fiscalia Distrital de Pichincha, como corresponde hacerlo después de
gncontrar un ¢ass de corrupaion, entonces fa haré yo a su debido iempo.

3.3 En razdn de que ¢l contrato de concesidn, olorga @ QUIPORT el derecho y
obligacion a desarrollar, operar, adminisirar, gerenciar vy mantener gl nusvo
aergpuerto & iINCiUSo & disehar, gerenciar y operar 10dos los desarrolios
aeroportuarnos en & sitio del Nuevo Aeropuerio; y, en conocimienio qus como
parie del desarrolio comprenden las infraestructuras destinadas a la Zona Franca
y Zona Militar, dreas que no estan contempladas en el conlrato de construccién;
el Concelo metropolitanc de Quilo dispondra ala CORPAQ, en calidad de
concedente, que por logistica y seguridad nacional, debera coordinar de manera
inrnediata con QUIPORT vy los representantes de las Fuerzas Armadas, a fin de
que se precisen 28 conslrucciones que se van a ejecutar, los cronogramas de
gjecucion de obras, los presupuesios de obra, & financiamienio y todos ios
aspectos téonicos, etondmicos v jurlgicos, ectiones que deberan levarse g
efecto antes de las pruebas y enfrada en operaciin del nuevo aeropuerto da
Quifo, pues en forma posterior seria imposible desarrcliar cusiquier
infraestructura, por las afectaciones g la aeronavegacion, en vista de los
movimientos de fierra, corles y terraplenes v as aclividades propias de la
construccion.

Las Fuerzas Armadas hicieron un reporte aerondutico secreto alrededor del
afio 1984 gl cusl iene un resultado igualmente negativo al reporie de
ITALAIRPORT Y FOSWECO del afic 1983, ordenado por Ledn Roldés. Pedi
ese reporte de s FAE al Sr. Ministro de Defensa, Xavier Ponce, verbaimerts,
aungue hegs ol pedido por escriio dudo que se me lo enlregue pues es de
caracter de seguridad nacional. Contrgloria deberia constalar y oblener gsle
estudio de [a Fuerza Aérea debido a que es de caracler obligaloric que se
desarrolle una zona gérez militar, Este estudio de las Fuerzas Armadas, sisu
existencia se verificara, seria de gran uso pues con esle s& podria hacer una
proyaccion de costos y factibilidad aeronautica, ademas, si este
aeronduticamente demostrase las mismas restricciones que ef drea civil del
proyecto Nuevo Aeropuerto en Tababela revela, entonces no nos garantizaria
una zona militar segura ni estratégica. Contraloria deberia pronunciarse
en contra del proyecto TABABELA pues estaria clare QUE EL
PROYECTO ES UN MAL USO DE LOS DINEROS DE LOS
ECUATORIANOS, Bl BUEN USO DE LOS DINEROS DEL ESTADO ES
POTESTAD DIRECTA DE LA CONTRALORIA GENERAL DEL ESTADD

Evidencia de la existencia de este estudio de la FAE ocwrre en el tiempo
de la segunda veeduria cindodana de 2005, La segunde veeduria
cindadana concluye que ¢l NAIQ NO debe construirse y deflende la
permarencia del Aeropuerio Mariscal Sucre por razones urbanisticas y
estratégicas. La segunda veeduria reconoce la necesidad de tener un
aeropuerto de negocios dentro de la ciudad, como sucede en la mayoria
de las ctudades del mundo.




3.4 No obstante ia existencia de la Oficina Administraliva Especiat (OAE),
comgo una dependencia temporai de la Municipalidad, yen razén de gquela
contratanie no ha exigido a la contratista, la aprabacién dal proyecio de
construccion del nuevo asropuerto de Quito, 8 lravés de s CORPAQ,
exigira a QUIPORT la presentacion inmediata de los planos definitivos de
fas obras gue se ejecutan v se realizaran en el nuevo seropuerio de Quito,
a la Direccidn General de Aviacion Civil, para la aprabacion
correspondiente. El Municipio del Distrito Metropoiitanc de Quito, estudiara
la posibiiidad de suprimir ia citada oficing, en razon de que las facullades
concedidas a esta Unidad, le corresponden a la DGAC.

Hasta ia fecha no se han comprobada ta existencia de estudios, geotécnicos,
agronaudicos, de aproximaciones, o de pista para esta obra. La razdén por la
talta de cumplimienta con estudios obligatorios para ia construncion del NAIQ,
ya la conocemos; y es que los promotores de esta obra, al cual los llamados
canadienses Haman asropuerio, 2stén interesados en el negocio da
construecion de este injustificado y sobrevalorado proyecto y no la operacion.
La DGAC siempre ha sido ka Unica auloridad aeronaulica del pais. La OAE es
otra entidad creada solo para butlar las leyes ecuatorianas.

3.5 La CORPAG exigira a QUIPORT ef cumpiimients de la normaliva
ambiental, para la cual ia concesionaria y construciors & la vez, cumpiira
con todo &l proceso exigible previo a {a renovacion de 1a licencia ambiental,
Asimismio, I8 CORPAQ requerird 3 QUIPORT, en el desarrolioyenla
operacidn del nuevo aeropueric de Quito, que todas las actividades
relacionadas con miligacion y remediacion de impacios amblentales se
reativen: a costa y riesgo dal concesionatio.

i.a Licencia Ambiental emitida por el Municipio no solo es un auto
licenciamiente {comao (o dice &l reporte de ANTICORRUPCION CIVICA de
2007}, sino que el mismo Ministerio de Ambiente lo ratifica en
noviembre de 2009, y llama a esta una licencia ambiental flegal. No existe
un estudio de mpacto Ambiental completo ni correclo, ni cumplid con lags
normativas del TULAS o del SUMAS v no fue emilide por EL MINISTERIO
DE AMBIENTE. Este proceso de licenciamiento ambilental es un aclo
MULTIPLEMENTE INCONSTITUCKONAL. Aun peor, todos los dineros
aporiados por los inversionistas para [a construccion del NAIQ se
comprueban ser de caracter #egal, pues convanciones iniemacionales de
financiamiento prohiben préstameos sin licentiamiento ambiental como dicta &
nurmeral d), del capitulo IV, de la participacion de las instituciones del estado.

d) Coordinar con Jos organismos competentes para expedir y aplicar las
normas téenicas necesarias para proteger el medio ambiente con
sujecion "2 las normas legales y reglamentarias vigendes y a los
convenios intemacionales;



La constitucion de 2008 claramente habla de sanciones de tipo pensl,
monetario y la PARALIZACION DE LA OBRA. Las penalidades NO SON
RETROACTIVAS porgue seria muy faci destruir un lugar, mandar a 2
pelagatos a la carcel y continuar con la obra con una nueva licencia
ambiental.
CAPITULO IX
DELAS ACCIONES ADMINISTRATIVAS Y CONTENCIOSO

ADMINISTRATIVAS

Axt. 44~ Cuando los funcionarios publicos, por accién u omisién incamplan
las normas - de proteccidn ambiental, cualquier persona natural, juridica o
grapo humano, podré solictar por escito scompafando las pruebas
suficientes al superior jerarquico que mpongs lss sanciones administrativas
correspondientes, sin perjuicic de las sanciones civiles v penales a que hubiere

hugar.

El superior jerdrquico resolverd la peticién ¢ reclamo en el términe de 15
dias, vencido el cual se entenderd, por el silencio administradvo, que la
solicitud ha sido aprobada o que Ia reclamacién fue resuelta en favor del

peticionario.

Ya se destruyo la meseta de Tababela sin justificacion alguna y solo para
construir un aeropuerto de categoria inferior al Mariscal Sucre. La Licencia
Ambiental se la otorga a un proyecto cuandeo este constituye desarrollo v
progresoe para la ragion y al pais.

3.6 bn vista de que el ruido que generaran 188 aeronaves en el drea del
nuevo aeropusrio de Quito y en sus zonas aledafas, en las rayecionas
de despegue v de aproximacidn, con niveles sonoros que perlurbaran
las aclividades hurnanas, con consecuencias para la saiud publica,
aspecto que significa un componente fundaments! de la contaminaddn
ambienial; v, en razdn de que es obligacion de QUIPORT cumplir con
uras del as recomendaciones del Plan de Mangjo Ambiental, relativos al
“Ordenamiento territorial”. CORPAQ, requerira de la concesionaria la
coordinacion con e Municipio del distrito Metropolitano de Quito v los
mecanismios mas adecuados, a fin de que mediante la correspondiente
planificacion territorial opten por las medidas mas oportunas que
garanticen la compatibilidad entre el nuevo aeropuerto v ef ambients
circundante; aspecto que impedird la proliferacion de nuevas
construcciongs en la cercania del nuevo aercpuerto, limitara & las
personas a la exposicidn del ruide, permitira ia reubicacion de os
centros da salud, hospitales escuslas, colegios, iglesias v cenlros de
especlaculos y congregacion comunitaria,

Del Anexo 16 volumen | da la OAC! {Proteccidn del medio ambiente), se
desprende sl siguiente andglisis:



Apéndice 1. Método de evaluacion para la homologacion acistica de aviones
de reaccion subsoénicos-
2.2.3 Los ensayos
Los ensayos se llevaran a cabo en las siguientes condiciones
atmosfericas:
A) ausencia de precipitacion;
B) humedad relativa no superior al 90% ni inferior al 30%
C) temperatura ambiente no superior a 30C ni inferior a 2C, a
10m (33ft) sobre el terreno;
D) velocidad media del viento no superior a 19km/h (10kt) y de
la componente transversal no superior a 9kmv/h (5kt) a 10m
(33ft) sobre el terrenc. Se recomienda calcular la media
durante un periodo de 30s correspondiente a una atenuacion
de 10dB; y
E) ausencia de inversién de temperatura o de condiciones
anomalas de viento que puedan afectar de una manera
significativa al nivel de ruido del avién registrado en los
puntos de medicion especificados por las autoridades
encargadas de la homologacion

Debido a que se comenzo esta obra planeada al ojo con solo €l objetivo de
lucrar de su sobreprecio, consecuentemente no existe un PLAN MAESTRO.
Aun mas, como no se siguieron las NORMAS OACI {Anexo 16), las cuales
claramente hablan de ruido y contaminacion, a consecuencia el MUNICIPIO
no sabe cual es el area de afectacién de esta obra. El area de afectacion se
la describe en las normas OACI (Aviacion Civil Internacional) y ofras en las
normas del FAA (Federal Aviation Administration)...que ignorancia!ll...se
han construido miles de aeropuertos internacionales. Las recomendaciones
OACI estan, en parte, explicadas en mi presentacion PowerPoint, a
continuacion;
hitp://www.vivaquito.net/aeropuerto/estudiosaero/Comparacionestécnicaspar
acuatroaeropuertos.ppt

En declaraciones hechas por el Capitan Guillermo Bernal en su debate con el
Capitan Jorge Naranjo y moderados por Xavier Laso de Ecuador TV, en el
segundo trimestre de 2008, se verifica que solo existen 30% de los estudios
climatolégicos necesarios para la certificacion de la planicie de Tababela
como un “Sitio para un Aeropuerto”. De la misma entrevista se conoce que
0% de los estudios necesarios para medir WINDSHEER {un cambio brusco y
constante de la direccidn del viento que es uno de los peores enemigos de la
aviacion) existe. Aun mas, Tababela es un ejemplo de una zona de
conslante inversién de temperatura y condiciones anémalas de viento como
lo cita el literal e) del numeral 2.2.3 del Anexo 16 volumen | de la OACI
{Proteccidn del medio ambiente).

Debido a que Contraloria solo podia citar eventos 5 afios previos a la
investigacion, que da como resultado el documento (DIAPA-0038-2008), la
investigacion y secuencia completas de documentos ambientales no se
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consideran en este estudio. Mi equipe tiene esas secuencias v por lo tanto mi
analisis es superior y imas complelo que e de Contraloria, Asi mismo, mi
aquipo 8 recabado calcuios v meditiones climatoldgicas, las cusles a DAC y
Subsecretaria de Transporte Aéreo desconoce, Concluyn que las aulpridades
aéreas del bousdor no pueden hacer los clculos de "performance de
asronaves’, jas cugles son inlrinsecas en e pronunciamienic de seguridad de
aproximaciones adreas asi como para ef calculo de afeciacién ambiental, por
falta de informacion. {Performance de aeronaves asi como gradientes de
despegue y angulos de aterrizaje se usan para estimar poder de
turbinas directamente relacionadas con sonido y polucion).

Es demente continuar la construccion de un ilamado aeropuerto, en estas
condiciones, rompiendo la Ley de Aviacién Civil ecuatoriana asi también
viclando gl convenio internacional aue firmamos como pais dignatario de la
OACH. Estas violaciones solo pueden flevarnos a ser ¢atalogados
internacionalmente como un pais en categoria 2 administrativa
eventuaimente. Eslar en categoria 2 tlene estragos dé caracter geopolitico
ast como peneglidades econdmicas a Iz actividad geronautica civil
ecualorianag.

Fermandp Xavier Guerrero 1 6pez debio delener la obra inmediatamente
después de su posesion como Directorde fa DAC, NO DETENER LA
OBRA & su debido tiernpo expone a su persena g ser blanco de
innumerables juivios v demandas, v, 2 sanciones affamente
periudiciales para nuestro pafs.

3.7 A pesar de fas medidas tomadas en la construccion del nuevo
aeropuerto de Quito, al realizar & movimiento de tierras en las
actividades de corte v termaplén, ia constructora no ha lograde controlar
el polvo, producidndese efectos novicios én la poblacion circundants,
sobre todo afectacionss respiratorias que s¢ han ido incremeniando
desde e aho 2005 hasta el 2007, en tal razdn el Concejo meltropolitana
de Quito, a través de ia Corpag, exigira al concesionario y conirglisia de
Ia construccidon a la vez, tomar todas las precauciones y medidas de
mitigacion adecuadas a favor de ia poblacion afectada y del medio
ambiente, entre otras, proveer de mascarilias, gafas y capacitacion.

Requerira de QUIPORT el cumplimtento de fa recomendacion de la
auditoria ambiental presentada a la CORPAQ por ta empresa consultora
ERM, que en la parte substancial sefiala: "Realizar un estudio de
dispersién de material particulado en las areas aledarias del
proyecto, a los efectos de determinar la extension de la afectacion
provocada por la generacidn de material particulado en suspensién
debido a las actividades de construccidn”. {Las negrillas son
suyas)

Exigird a QUIPORT, cumplir con & plan de mansjo ambiental, deblendo
realizar controles periddicos a las zonas mas expuestas al polvo,

El Conesio Metropofitane de Quito dispondré a la CORPAG, i
realizacidn de los muesireos y andlisis de laboratorio del polvo que
respire la poblacion afectada, a fin de delerminar la presencia ¢ no de
silice cristaling, y de ser el caso tomar acciones urgenies.




Las Polvaredas ocurren porque no se hicieron los estudios geofisicos
apropiados. Las Polvaredas ocurren en un area de cenizas volcanicas de
caracier colapsable y sobre una meseta (Caraburo) creada por la torsion
geotécnica de la falla Caracas-Guayaquil. Torsiones geotécnicas producen
un arrugamiento en la supeificie razon por ia cual no se debid planear la
construccién de una pista en esa meseta. La remocion de vegetacion de un
area dominada por cenizas volcanicas, produce las grandes polvaredas y la
falta de un Estudio Ambiental profesionalmente disenado es el resultado de la
falta de prevision y prediccién de las polvaredas. Cualquier comunero o
granjero, en esa aérea, les hubiera dicho que eso iba a suceder, debido a las
experiencias historicas. de lidiar con esas tierras secas y al hecho de que esa
gente goza de un buen senlido coman. Aun mas, en el estudio de Fosweco e
ltailairport, de 1983, se hace un calculo de cuantos millones de galones de
agua se deberia considerar para que estas lierras permeables puedan
sustentar el crecimiento de hierba, para que asi el silice abundante en esas
tierras, protejan se destruyan las turbinas de las aeronaves en operacion,
como asi asegura sucedera el experto en turbinas, integrante de mi equipo y
con experiencia en aeropuertos en zonas desérticas del Asia.

El agua siendo un elemento importante para la agricultura se desperdiciara
en millones de galones solo para que esas tierras las filtren en segundos
hacia las subcapas geofisicas.

Habiendo 12454 personas que han desarrollado problemas respiratorios, de
acuerdo a documento {DIAPA-0038-2008) y considerando que Augusto
Barrera es un graduado de medicina con completo cenocimiento de las
enfermedades ocasionadas por la respiracion de un material duro llamado
silice, y sabiendo que Contraloria lo asesoro con esto, espero que el llegue a
justificar esta obra. A mi juicic el continuar con el NAIQ es de completa
responsabilidad del actual Alcalde de Quito.

3.8 En vista de que la CORPAQ, desde su creacién ha optado por contratar de
manera directa la gjecucién de obras, la prestacion de servicios y la adquisicién
de bienes, con el proposito de que exista mayor compelitividad, a fin de
disminuir los costos, el Concejo Metropolitano de Quito, a través del Presidente
del directorio de CORPAQ dispondra al Director Ejeculivo de esa operacion,
que se incluya en el respeclivo Reglamenio de Contralacion, la realizacién de
concursos privados mediante convocatorios por la prensa, regulando, montos,
aprobaciones y responsabilidad en la contratacion. Asimismo, debera instruir a
los técnicos de la CORPAQ, que antes de proceder a la contratacion de obras
se cuente con los estudios integrales, que incluyan disefos, presupuestos
referenciales, cronogramas, especificaciones técnicas, de acuerdo a las
necesidades.

La CORPAQ es innecesaria dice el reporte de Control Civico de la
Corrupcién de 2007. Dice ademas, que si se hubiera construido el
aeropuerto nacionalmente, sin Quiport y Corpaq, este hubiera costado solo
USD 200'000.000 y hubiera sido inaugurado anles de Diciembre de 2007.
Ahado que los agentes de Control Clvice de la Corrupcién no tenian



razon de dudar de la capacidad aeronautica del NAXQ porque los
estudios de la GACI| se concluyeren en marzo de 2008,

Santa Rosa costo USD 47'000.000 y tiene una tenminal y una pista v scbre la
cual aterrizaran, con toda sequridad, naves de un calado superior a las
calculadas para Tababela. El aeropuerto Carrasco de Montevideo,
transcontinental e intercontinemtal, cuenta con un drea superior al de
Tabhabels y solo costo USDH 1656'000.000 {el movimiento de tierras fue simple
comparado con Tababela, pero aun asi, si afadimos USD 87°000.000, que es
lo que cuesla el movimienio de tierras de Tababela, solo legamos a USD
252°000.000 como pracio total de Carrasco versus s USD 6507000.000). Con
lo que cueste Tababhelg podriamos consiruir casl 3 aercpuertos como ¢l
riievo agropuerio de Mornlevideo, Coma comparacidn, Guayaguil coslo por
metro cuadrado USD 1268 vy Tabahela esis costande USD 2455 &l meiro
cuadrado.

La CORPAQ municipal pretende hacer el trabajo que le corresponte a ia
Direccion de Aviacién Civil ecualoriana por lo 1anio su existencia es
redundante e ilegal. CORPAQ privada existia con el Gnico proposito de
redirigir los dineros publicos a bolsiltos privados, como o concluyo en
comunicado renegociacion-100-1] del 1 de Abril de 2010 al sefior
contralor, en el {6picn de como se conforma un alraco internacional.

3.9 De la documentacion entregada por ta DGAC, asi como del informe
presentado por la QACIH respecio a los procedimientos de aproximacion por
instrumentos, por las condiciones orlograficas, topograficas y meleorologicas
del sector, se desprende que en ¢l sitioc de empiazamiento def nusvo
aerapuerto de Quito y su entorna, van a producirse restricciones y
limitaciones operacionales, sobire todo en la llegada de aeronaves; por [0 que,
&l Municipio del Distrito Melropolitana de Quito, y la CORPAQ, se deslindaran
de las obligaciones y responsabilidades gue tiene la QUIPORT, en cuanto al
cumplimiento de los requisiios operationales aeronduticos, concordanties con
el sislema de transporte actual y futuro. Asi también, la rentabilidad del
proyecio sera a nasgo tolgl de la concesionaria.

Finalmente se habla ¢larc en un reporte oficial ¥ se confirma oficialmente ¢
probiema neurdlgico de Tababela. El estudio DIAPA-0038-2008 relaciona
LAS LIMITACIONER Y RESTRICCIONES aeronduticas de TABABELA con
los prablemas de seguridad v rentabilidad. Sin los estudios complelos ias
aerolineas no pueden crear sus manuales de vuglo, por lo tanto no hay como
hacer proyecciones de rentabllidad para ! fuluro. El Alcalde de Quito, nos
ofrece 26% de ganancia de un proyecto sin los estudios necesarios para
hacer proyecciones y peor atn, e sefior Alcalde, adivina cifras por el plaze de
35 anos de concesion. ki punto 3.9 ordena claramente que e Municipio de
Quito se destinde de responsabilidades y no que se forfe una “Alianza
Estratégica” ; Quien subsidiaria los gastos, Sr. Contralor, cuando este
proyecto presente sus primeras perdidas?

Contraicria ordena claramente que el rigsgo del provecto sea TOTALMENTE
del Concesionano, pero ¢l alcalde Barrera, prepolentemente v



tlesobedientemente, nos frae una ALIANZA ESTRATEGICA para continuar la
construccion de una obra sobrevalorada y NGO rentable, Es decir nos quiere
forzar a ser participes de un presunio “MAL NEGOCIC™.

* ALIANZA ESTRATEGICA’, usadas como frase o nombre, fueron dos
palabras imporiadas de ofros paises y cuya filosofia confusa detras de ella
fue usadsa para engafiar a los funcionariog en firmar contratos de tremendo
perjuicio para los ciudadanos que representaban. Investiguen, por favor, lo
gque significo la famosa ALIANZA ESTRATECGICA, en relacion a las
coticasiones aeroporluarias, en Per.

‘3.18 En razdn de todos-los hechos referidos en ¢ presente informe que

fienen relacion con la gestion en los contratos de reforma al de delegacion
para la administracion del aeropuerto Mariscal Sucre, los conlratos de
Concesion y construccion vigentes para la adminisiracion, operacion y
mantenimiento del aclual aeropuerio y para llevar adelante el proyecto del
nuevo aercpueric de Quito, of convenio y demas instrumentos iegales
relacionados con (a8 garantia municipal, e Concejo Metropolitano de Quito,
tomara las acciones correspondisnies para reestruciurar de maners
adecuado los recursos humanos directivos y operativos, para una gestion
eficiente de la CORPAQ.

Los llamados canadienses mintieron cuando nos dijeron que el Gobierno dal
Canada garantizaba el proyeclo. Ahora nos dicen que hay una ALIANZA
ESTRATEGICA o jsera tal vez una forma de decir que nadie garantiza la
cbra? Cuzando se irate de operar un aeropuerto con restricciones
agerondulicas, con precios de concesion de 4 veces el precio del Mariscal
Sucre v finandiado a un TIR {para ¢l inversionista) altisimo y un TIR de
proyecto bajisimo vy posibiemente negalivo, 12 pregunto, sefior Contralor,
:Quien pagard? :

£l Alcalde Augusto Barrera nos puede haber fraido 200 contraios, v mil
scuerdos perg eso no garantizarg ia legalidad det proceso, ni tampoco su
legitimidad. Este proceso ds renegociacion s0lo seré legal sf se cumiplen con
las recomendaciones de cardcler obhgatorio dictados por usted, Sr. Contralor.
Ei provecio NAKZ nunca serd legilimo pues ias mejores opoionss
aeronauticas que nos darfan ias mejores soluciones en ¢l campo de s
Aviacion Civil, tanto para f Ecuador como para la ciudad de Quito, no asidn
en Tababela. Las mejores solucionss pata la aviacidn comprenden ¢ buen
funcionamiento vy coordinacidn de los aeropuerios Mariscal Sucre, de Quilo, v
Cotopaxi, de Latacunga.

Baludo el silencio de los funcionarios de la Aviacidan Civil, quienes siendo
duefios de las tierras al sur def actual Mariscal Sucre, sabiendo que la pista
podria ser extendida de 3120 metros a 3600 melros, conociendo yue esta
ampliacién solucionaria los problemas de operafividad en las adreas de
carga, no nos quieren ofrecer a los quiteios y ecuatorianas como atternativa
al de Tababela. Esta ampliacién que costaria aproximadamente USD
40'000.004 implementar y que daria un rango de vuelo (el cual Tababela
nungca podria obtener asi pavimenten loda la Hoya), es la verdadera obra
aeronautica que se debe desarroilar para Quito, y el Ecuador,



Concluyo diciendo que en un contrato BOT, (Build, Operate, Transfer);
traducido (Construir, Operar y Transferir), el concesionario tiene que
especificar de donde vienen las inversiones, cuanto es el monto de las
inversiones, adoptar toda responsabilidad por la obra, y garantizarnos a
nosotros el cumplimiento de la obra. En un sistema BOT el
Concesionario debe cumplir con validaciones ambientales y
licenciamientos aeronauticos a nivel internacional. Tanto la Canadian
Commercial Corporation como la Quiport, se hicieron pasar como
expertos aeronauticos y de construccion de aeropuertos. Como los
funcionarios de estas instituciones se presentaron como peritos y
expertos internacionales, y las licencias no se emitieron, entonces, ya
son responsables por lo que La Corte Nacional dictamine
eventualmente, a consecuencia de mi denuncia, calificada porla
Fiscalia General del Estado.

No insistamos en que el aeropuerto NAIQ tiene 60% de avance, o mas,
cuando posiblemente esa pista se necesite repavimentar.

UN PROCESO QUE COMIENZA VICIADO TERMINA VICIADO
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