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UN PROCESO QUE COMIENZA VICIADO TERMINA VICIADO 

Con sentimientos de consideracm y estima 
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Ex Director Ejecutlvo Comlslon de Control Clvico de 10 Corrupcion 
CC S<fbre doctora Marcela Aguraga 
Ministra de Ambiente 
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CC Ingeniero lin Arellano 
Representante de Ecuador 
Organizacion de la Aviacion Civil Internacional 
CC doctor Juan Carlos Soria 
Subsecretano Calidad Ambiental 
Ministerio de Ambiente 



ANEXO DE OBSERVACIONES AL ESTUDIO DlAPA·0038·20013 

Anexo al oficio de Fernando Lopez: Renegociacion­

200-fl 
En las paginas 77, 78, 79, Y 80, de este reporte, Sr, Contralor, 

usted dicto diez recomendaciones de caracter obligatorio, las 


cuales se deben cumplir al pie de la letra. 

Siguiente el analisis: 


Desde Ja pagina 77, Capitulo UI, Numeral 3. "RECOMENDACIONES" dice: 

3.1 Luego del anedisis realizado a Iss condiciones tecnicas yeconOmlcas 
contracluales, en las cuales el municipio del distrito metropolitano de Quito, no tiene 
nlnguna parUclpacion economica. en consecuencia no forma parte del negooo 
aeroportuario, que fuera abierto y contratado de manera integral tanto la 
administraci6n del aeropuerto en marcha y la construccion y gesti6n de! nuevo 
aeropuerto, considerando que: 

• 	 Las lasas 0 tarifas que han side determinadas contraclualmente y luego 
ralificadas mediante ordenanza municipal, no son razonables. 

• 	 los costas de construcci6n del Nuevo Aeropuerto de Quito, no son razonables; 

• 	 EI valor de inversiones previas consideradas en el plan financiero. no han sido 
sustentadas; 

• 	 E! valor correspondiente a reserva de capital para el pago de la deuda a los 
prestamistas, consta en e\ plan Finandero, sa considera duplicado; por 10 que 
sa recomienda que: 

EI Concejo Melropolilano de Quito resolvera ydispondra que CORPAQ, eee y 
QUIPORT, en caUdad de concedente y concesionarios, efectuen un nuevo plan 
financlero, que sera lncorporado en 10 documentos contractuales, can cuyos 
resultados, fa Municipalidad fijara los nuevos valores de las tasas y derachos 
aeroportuarios que deberim seguir en adelante, tomando los siguientes parametros: 

• 	 EI valor de USD 312'880,474 (calculo de Contralorla) como costo de 

construccion del nuevo aeropuerto (USD 100'819.527 menor al valor 

contractual); 


• 	 Eliminar los USD 36'000.000 de inverslones previas; 

• 	 Reestructurar la cuenta correspondiente a reserva de capital que equivale a 
USD 24'700.000 a fin de que en el plan finandero no aparezca como un valor 
de lnversion; 

• 	 Considerar los USD 198'461.739 de los ingreses por concepto de las tasas 0 

taritas que sa cobran en eJ aeropuerto Mariscal Sucre hasta eJ inido de la 
operaci6n del nuevo aeropuerto, 

I FUENTE: PLAN FINANelERG 2005 



La Constituci6n de 2008 dice que todos los aeropuertos y puertos Ie 
pertenecen al ESTADO, por 10 tanto, 61 Alcalde de Quito no tiene 
competencla para renegociar terminos de un aeropuerto que ha side pagado 
por todos los ecuatorianos y Ie pertenece a todos los ecuatorianos. EI 
MunicipiQ de Qu110 puede realizar obras para Quito, pero el proyecto de 
Tababela es una obra que si comprobada legalmente y tecnicamenle, de ser 
un aero puerto, saria una de las entradas de vuelo internacional para loons los 
ecualorianos y extranjeros por 10 tanto tlene que cumplir con regulaciones 
nacionales e internacionales, La DAC, SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE 
AEREO Y CONTRALORIA, siendo del Estado ecuatoriano y para beneficia 
del Estado ecuatoriano, serian las (micas inslitudones que pueden lograr que 
los ec:uatorlanos estemos bien servidos y pmtegidos y no E! Municipio de 
Quito. Debido a que no hay"licencia de construcci6n (cuya emision solo 
sa la otorga si los elementos aeromiuticos comprueban seguridad y 
rentabilidad) se puede decir entonces que: TABABELA as un movimiento 
1iega! de tierras con una franja de pavimento, mal construida y con necesidad 
de ser reubicada, que solo el Municipio llama "plsta de aterrizaje", al edificio 
el Municipio llama "una Terminal aerea" perc justamente los estudios 
aeronauticos, que NO EXISTEN, serian los unicos documentos que 
certificarian a TABABELA como un aeropuerto. Desgraciadamente para los 
promotores de eSie proyecto, que lIaman a esto el Nuevo Aeropuerto, cuando 
sa 10 declare aeropuerto, en ese instante, se convierte en propiedad del 
Estado bajo el mandato de la Conslitueion de 2008, EI aeropuerto Mariscal 
Sucre, ya siende de la propiedad del Estado, deja de ser potested del 
Municipio de Quito eI mismo dfa que se forjo la Constituci6n de 2008, coma 1a 
maxima voluntad de los ecuatorianos. se hayan escrito tooas las leyes 
derivadas de la Constituci6n 0 no. 

Los balances de USD 198'461,739, USD 36'000,000, USD 24'700,000 Y de 
USD 15'779,693 (explicado en el punto 3.2) son aportes del Maliscal Sucre, 
Por 10 tanto seria el aporte que hace e! pueblo ecuatoriano a esia obra 
cuestionada que segun Contra!oria no deberia costar mas de USD 
312'880.474, Es deeir que USD 274'941 A32 ya hemos eportado y par simple 
suma y resta solo nos faltarian USC 37'939.042 para lIegar a USD 
312'880,474, Pera el Alcalde nos dice que pedirla USD 220'000.000 mas de 
prestamo y sin contar con los USD 170'758,840,06, ya reportades como 
ga5to de Inversionista5 y prestamistas {los cuales ya tenemos los Quiteiios 
que pagar}, entonces lIegamos a montos muy superlores a la recomendada 
p~r Contfalorfa, Ningun monto debe rebasar el maximo impuesto par 
Contraloria de USD 312'680,474, 
Cuando 81 contrato de construcci6n del NAIQ lIego a casi USD 413'000,000 Y 
la obra a USD 615'000,000, en diciembre de 2008, se hicieron muchas 
ecusaciones en contra de Paco Moncayo per ei 50breprecio. ZNo era 
exactamente asto 10 que se encontr6 escandaloso a su debido tiempo? 
i,Ahora que el contrato eseiend. a USD 650'000,000 Y la obra a casl USD 
800'000.000 que nombre tiene ooto entonces? lQue es peer que 
escandaloso? 



3.2 En razon de que en el contrato de delegacion, firmado con Quiport. 
S6 menciona que al verificarse el primer desembolso de los 
prestamis!as, QUIPORT deber,; rembalsar a Ie CORPAQ la !atalidad de 
los recursos aportados por asia, para la construcci6n de I nuevo 
aeropuerto de Quito; aclan!lndose que estos recursos no excederan de 
USD 4'000.000, Incluldos las correspondien!es a los derechos de via 
para la construccion del coneclor de Alpachaca; y de que CORPAQ ha 
sufragado gaslos, por los siguientes conceptos: 

Terranos conector de Alpachaca: USD 4'000.000 
Obras del Conector de Alpachaca USD 2'513.035 
Consultoras Nacionafes: USD 3'434.092 
Consultoras Extranleras: USD" 4'926.881 
Zona Franca: USD 161.640 
Reforestaci6n de terrenos: USD 744.045 

TOTAL: USD 15'779.693 

Yen vista de que QUIPORT no ha reembalsada a CORPAQ los USD 
4'000,000 por la aceptaci6n por parte de estas para pagar en diferido; y 
ademas CORPAQ ha sufragado gatos adicionales para la construcci6n 
del nuevo aeropuerto sin que !e corresponda hacer!o, e! Concejo 
Metropolitano de Qullo dlspondra de la CORPAQ exija a QUIPORT, de 
manera inmediata, 91 reembalsa de la suma de USD 15'779.693. 

(Parle del analisls de 3.2 se explica en 3.1 al usar clfra de USD 15'779.663 
en calculos de montcs de construcd6n) 

Hay 6 mantas relacionadas a terrenos, consu!tarias y reforestaci6n 
expresados en el numeral 3.2. Aunque es justa que estes dlneros se 
reembolsen a CORPAQ, tambiem se deb-eria investigar las irregularidades 
reportadas par e! Regislrador de la Propiedad, y atros, en cuanto a las 
exprapiaciones de las tierras alrededor de la construcci6n del Nuevo 
Aeropuerto. 
Las Consultoras Nacionales invirtieron USD 3'434.092 Y las Consultoras 
Extranjeras invirtieron usa 4'926.88. l,.Debemos los ecuatarianos creer que 
se han gastado mas de USD 8'000.000 en consultarlas, ademas de los USD 
36'000.000 facturados para estudios de factibilidad tecnica, por los !lamados 
canadienses, a la CORPAQ, para construlr una pista y una terminal? Es decir 
que Santa Rosa, un aero puerto licenciado con una pista y un terminal, a un 
costa de USD 47'000.000, ya se hubiera construido en un 96% solo con el 
costa de estudios y consultarias efectuados para el NAIQ. Esperar que esto 
sea verdad es demas ridiculo y dejar que esto nos convenza as un [nsulto. 
En cuanto a fa reforestaci6n de las tierras del nuevo aeropuerto, debo decir, 
que ContralOfla ya tiene la serie de contratos en los cuales se demuestra que 
los usa 744.045 nunca fueron usados para reforestaci6n sino que fueron 
rifados en aulom6viles y otras necesidades personales de gante relacionada 
al actual Conceja Municipal. Si la Contralor!a no hace la debida denuncia a 

http:4'926.88


la Fiscalfa Distrital de Pichincha, como corresponde hacerlo despues de 
encontr8r un caso de corrupci6n, entonces'la hare yo a su debido Hempo. 

3.3 En Tazon de que el conlralo de concesi6n, olorga a QUIPORT el derecho y 
obligacl6n a desarrollar, operar, adminlstrar. gerenciar y mantener el nuevo 
aeropuerto e incluso a dfsefiar, gerenciar y operar todos los desarrollos 
aeroportuarios en el sitio del Nuevo Aeropuerto; y, en conoclmiento que como 
parte del desarrollo comprenden tas infraestructuras destinadas a 18 Zona Franca 
y Zona Militar, areas que no estan contempladas en el contrato de construccion; 
el Concejo metropolitano de Quito dispondra ala CORPAQ, en calidad de 
concedente, que par logfstica y seguridad nacional, debera coordinar de manera 
inmediata con QU1PORT y los representantes de las Fuerzas Armadas, a fin de 
que se precisen las oonstrucciones que se van a ejecotar, los cronogramas de 
ejecuc16n de obras, los presupuestos de obra, el financiamiento y todos los 
aspectos tecnicos. econ6micos y jurfdicos, acetones que deberan Ilevarse a 
efecto antes de las pruebas y entrada en operaci6n del nuevo aeropuerto de 
Quito, pues en forma posterior saria imposible desarrollar cualquier 
infraestructura, por las afectac'iones a la aeronavegaci6n, en vista de los 
movimientos de tierra, cortes y terraplenes y las aclividades propias de la 
construccl6n. 

Las Fuerzas Armadas hicieron un reporte aeronautico secrete alrededor del 
ano 1984 eJ cuel tiene un resultado Igualmente negativo al reporte de 
IT AILAIRPORT Y FOSWECO del ailo 1983, ordenado por Le6n Rold6s. Ped; 
ese reporte de la FAE al Sf. Ministro de Defensa, Xavier Ponce, verbalmente, 
aunque haga el pedido por escrito dudo que se me 10 entregue pues es de 
caracter de seguridad nadonal. Contraloria deberia constatar y obtener este 
estudio de ta Fuerza Aerea debido a que es de caracter obligatorio que se 
desarrolle una zona aerea rnilitar. Este estudlo de las Fuerzas Armadas, SI su 
existencia se verificara, seria de gran usa pues con esle sa podria hacer una 
proyecci6n de costos y factibilldad aeronautica, ademas, si este 
aeronautlcamente demostrase las mismas restricciones que el area civil del 
proyecto Nuevo Aeropuerto en Tababela revela, entonces no nos garantizaria 
una zona mllitar segura ni estrateglca. Contraloria deberia pronunciarse 
en contra det proyecto TABABELA pues est.ria claro QUE EL 
PROYECTO ES UN MAL USC DE LOS DINEROS DE LOS 
ECUATORIANOS. EI flUEN USC DE LOS DINEROS DEL ESTADO ES 
POTESTAD D1RECTA DE LA CONTRALORIA GENERAL DEL ESTADO 

Evidencia de la existencia de este estudio de la FAE ocurre en el tiempo 
de la segunda veeduria ciudadana de 2005. La segundo veedurfa 
ciudadana concluye que el NAIQ NO debe conslruirse y defiende la 
permanencia del Aeropuerto Mariscal Sucre por razones urbanislicas y 
estrategicas_ La segunda veeduria reconoce fa necesidad de tener un 
aero puerto de negocios dentro de la ciudad, como sucede en fa mayoria 
de las ciudades del mundo. 



3.4 No obstante la existencia de la Oficina Administraliva Especial (OAE}, 
como una dependencia temporal de la Municipalidad. yen raz6n de que la 
oontratante no he exigido a la contratista, la aprobaci6n del proyecto de 
construccl6n del nuevo aeropuerto de Quito, a lraves de la CORPAQ, 
exigira a QUIPORT la presentaci6n lnmediata de los pianos oefinitivos de 
las obras que se ejecutan y 5e realizaran en el nuevo aeropuerto de Quito, 
a la Direcci6n General de Aviaci6n Civil, para la aprobacion 
correspondiente. EI Municipio del Distrjto Metropolltano de QUIto, estudiara 
la poslbmdad de suprimir la citada oficina, en razon de que las facultades 
concedidas a esta Unidad, Ie corresponden a la DGAC. 

Hasta la fecha no se han comprobado la existencia de estudios, geotecnicos, 
aeronaulicos. de aproximaciones. 0 de pista para esta obra. La raz6n per la 
falta de cumplimiento con estudios obligatorios para la construcd6n del NAla, 
ya la conocemos; y as que los promotores de eata obra, al cuallos Itamados 
canadienses Ilaman aero puerto. estan interesados en el negocio de 
construccion de este injustificado y sobrevalorado proyecto y no la operacion. 
La DGAC siempre ha sido la unica autoridad aeromlutica del pais. La OAE es 
etra entidad creada solo para burlar las leyes ecuatorianas. 

! 3.5 La CORPAQ exigira a QUIPORT el cumplimiento de la normativa 
! ambiental, para la cualla concesionaria y construclora a la vez, cumplira 

con todo el proceso exigible previo a 113 renovaci6n de 1a licencla ambients!. 
, Asimismo, la CORPAQ requerira a QUIPORT, en 01 desarrollo y on la 

operacion del nuevo aeropuerto de Quito, que lodas las actividades 
relacionadas con mitigacion y remediacion de impactos ambientales sa 
realicen a costa y rlesgo der conceslonario. 

La Licencia Ambiental emitida por eI Municipio no solo es un auto 
licenciamiento (como 10 dice el reporte de ANTICORRUPCION CIVICA de 
2001), sino que el mismo Ministerio de Ambiente 10 ratifica en 
noviembre de 2009, y llama a esta una liceocia ambiental !legal. No existe 
un estudio de Impacto Arnbiental completo ni correcto, ni cumpli6 con las 
normativas del TULAS a del SUMAS y no fue emilido par EL MINISTERIO 
DE AMBIENTE. Esle proceso de licenciamiento ambienlal es un acto 
MULTIPLEMENTE INCONSTITUCIONAL. Aun pear, lodos los dineros 
aportados por los inversionistas para la construcci6n del NAIQ se 
comprueban ser de caracter ilegal. pues convenciones internacionales de 
financiamiento prohiben prestamos sin licenclamiento ambientaJ como dicta at 
numeral d), del capilulo IV, de la participaci6n de las instituciones del estado. 

d) 	C...oordimlI con los orgarusmos competentes para expcdir y aplicar las 
normas b?oUCas necesarias para proteger el :media ambiente con 
sujeci6n . a las normas legales y reglamentarias vigentes y a los 
convenios intemacionales; 



La constitution de 2008 clara mente habla de sanciones de lipo penal. 
monewrlo y 18 PARALIZACION DE LA OBRA. Las penalidades NO SON 
RETROACTIVAS porque ssria muy faeil destruir un lugar. mandar a 2 
pelagatos a la carcel y continuar con 18 obra con una nueva licencia 
ambiental. 

CAPITULO II 

DE LAS ACCIONES ADMINISTRATIVAS Y CONTENCIOSO 


ADMINISTRATIVAS 


Art. 44.~ Cuando los funcionarios pt.iblicos. por action U omision incurnplan 
las normas· de protecci6n ambientaL cualquier persona natural? juridica 0 
gropo humano, porlra solicitar por escrito acompafiando las pruebas 
sufidentes al superior jerMquico que iInponga las sanciones adrrrinistrativas 
cOl're5pondientes, sin perjuiciQ de las sanciones civiles y penales a que hubiere 
lugar. 

El superior jeraxquioo resolveni la petition 0 redamo en e] bhmino de 15 
dias; venddo el cual se entendenir por el silenao administrativo, que la 
solititud ha side aprobada 0 que la redamadon fue resuelta en favor del 
peticionario. 

Ya se destruyo la mesela de Tababela sin justificaci6n alguna y solo para 
construir un aeropuerto de categoria inferior al Mariscal Sucre. La Licencta 
Ambiental se la otorga a un proyecto cuando este constituye desarrollo y 
progreso para la regi6n y al pais. 

3.6 En vista de que el ruido que generaran las aeronaves en el area del 
nuevo aeropuerto de Quito y en sus zonas aledanas, en las trayectorias 
de despegue y de aproximaci6n, con niveJes sonoros que perturbaran 
las actlvidades humanas, con consecuencias para la salud publica, 
aspecto que significa un componente fundamental de la contamination 
amblental; y, en raz6n de que es obligaci6n de QU1PORT cumplir con 
unas del as recomendaclones del Plan de Mansjo Amblental, relativos al 
"Ordenamiento territorial~. CORPAQ, requerira de la concasionarla la 
coordinaci6n con eI Municipio deJ distrno Melropolitano de Quito y los 
mecanismos mas adecuados, a fin de que mediante la correspondiente 
planificaci6n territorial opten p~r las medidas mas oportunas que 
garanticen la compatibilidad entre el nuevo aeropuerto y e! ambiente 
circundante; aspecto que impedjra la proriferad6n de nuevas 
construcciones en la cercania del nuevo aeropuer1o, limltara a las 
personas a Ja exposici6n del ruido, permitira la reubicacl6n de los 
centres de salud, hospitales escuelas, coJeglos, iglesias y centr~s de 
especlaculos y congregac16n comunitaria, 

Del Anexo 16 volumen I de la OACI (Proteceion del media ambiente). sa 
desprende el siguienle analisis: 



Apemdice 1. Metodo de evaluaci6n para la homologaci6n acustica de aviones 
de reacci6n subs6nicos­

2.2.3 Los ensayos 
Los ensayos se lievaran a cabo en las siguientes condiciones 

atmosfericas: 
A) ausencia de precipitacion; 

B) humedad relativa no superior al 90% ni inferior al 30% 
G) temperatura ambiente no superior a 30G ni inferior a 2G, a 

10m (33ft) sobre el terreno; 
0) velocidad media del viento no superior a 19kmlh (10kt) y de 

la componente transversal no superior a 9kmlh (5k1) a 10m 
(33ft) sobre el terreno. Se recomienda cafcufar fa media 

durante un periodo de 30s correspondiente a una atenuacion 
de 10dB; y 

E) ausencia de inversion de temperatura 0 de condiciones 
anomafas de viento que puedan afectar de una manera 
significativa af nivel de ruido del avian registrado en los 
puntos de medicion especifjcados por las autoridades 

encargadas de fa homologacion 

Debido a que se comenz6 esta obra planeada al ojo con solo el objetivo de 
lucrar de su sobreprecio, consecuentemente no existe un PLAN MAESTRO. 
Aun mas, como no se siguieron las NORMAS OACI (Anexo 16), las cuales 
clara mente hablan de ruido y contaminaci6n, a consecuencia el MUNICIPIO 
no sabe cual es el area de afectaci6n de esta obra. EI area de afectaci6n se 
la describe en las normas OACI (Aviacion Civil Internacional) y otras en las 
normas del FAA (Federal Aviation Administration)...que ignorancia!!!...se 
han construido miles de aeropuertos internacionales. Las recomendaciones 
OACI estan, en parte, explicadas en mi presentaci6n PowerPoint, a 
continuaci6n: 
http://WINW.vivaquito.netlaeropuerto/estudiosaero/Comparacionestecnicaspar 
acuatroaeropuertos. ppt 

En declaraciones hechas por el Capitan Guillermo Bernal en su debate con el 
Capitan Jorge Naranjo y moderados por Xavier Laso de Ecuador TV, en el 
segundo trimestre de 2008, se verifica que solo existen 30% de los estudios 
climatol6gicos necesarios para la certificaci6n de la planicie de Tababela 
como un "Sitio para un Aeropuerto". De la misma entrevista se conoce que 
0% de los estudios necesarios para medir WINDSHEER (un cambio brusco y 
constante de la direcci6n del viento que es uno de los peores enemigos de la 
aviaci6n) existe. Aun mas, Tababela es un ejemplo de una zona de 
con stante inversi6n de temperatura y condiciones an6malas de viento como 
10 cita elliteral e) del numeral 2.2.3 del Anexo 16 volumen I de la OACI 
(Protecci6n del media ambiente). 
Debido a que Cantraloria solo podia cilar eventos 5 aiios previos a la 
investigaci6n, que da como resultado el documenta (DIAPA-0038-200B), la 
invesUgaci6n y secuencia completas de documentos ambientales no se 

http://WINW.vivaquito.netlaeropuerto/estudiosaero/Comparacionestecnicaspar


consideran en este estudlo, Mi equipo tiene esas secuencias y por 10 tanto mi 
am31isis es superior y mas completo que eJ de Contralorfa. Asi mismo, mi 
equipo a recabado calculos y mediclones c1imatoI6gicas. las cuales la DAC y 
Subsecretaria de T ransporte Aereo desconoce, Concluyo que las autoridades 
aereas del Ecuador no pueden hacer los ""Icolos de ·performance de 
aeronaves", las cuales son intrfnsecas en el pronunciamiento de segulidad de 
aproximaciones aereas asl como para el calculo de afectaci6n ambiental, por 
falta de informacion. (Performance de aeronaves asi como gradientes de 
despegue y angulos de aterrizaJe se usan para estlmar poder de 
turbinas directamente reJacionadas con sonido y poluci6n). 
Es demente continuar la construccion de un lIamado aeropuerto. en. estas 
condidones, rompiendo 1a Ley-de Aviadon Civil ecuatoriana asi tamblEm 
violando el convenlo inlernacional que firmamas como pais dignatario de 18 
OAel. Estas violaciones solo pueden Ilevarnos a ser catalogados 
intemacionalmente como un pais en categoria 2 administrativa 
eventualmente. Estar en categoria 2 tiene estragos de caracter geopolitico 
as! como penalidades economicas a Ie actividad aeronautica dvil 
ecuatorfana, 
Femand.9 Xavier Guerrero Lopez debi6 detener /13 (ibm inmediatamente 
despues de su poses/on como Direc/or de 113 DAC, NO DETENER LA 
OBRA a su deb/do (/empo expone a su persona a ser blanco de 
/nnumerables juicios y demand?§. y; a sane/ones eitamente 
pedudicialas para nuestro pafs. 

3.7 A pesar de las medidas tomadas en la construcci6n del nuevo 
aeropuerto de Quito, al realizar el movimiento de tierras en las 
actividades de corte y terrapl€m, 18 constructora no ha logrado controlar 
el polvo, produch3ndose efectos novicios en la poblaci6n circundante, 
sobre todo afectaciones respiratorias que sa han ido incrementando 
desde eI afio 2005 hasta el 2007, en tal ",zon el Concejo metropolitano 
de Quito, a traves de la Corpaq, exigira al concesionario y contratista de 
la construcci6n a la vez, tomar todas las precauciones y medidas de 
mitigac16n adecuadas a favor de Is poblaci6n afeclada y de! medio 
ambiente, entre otras, proveer de mascarillas. gafas y capacitaci6n. 

Requerir'" de QUIPORT el cumpiimiento de Ie recomendaci6n de Ie 
audltoria ambiental presentada a la CORPAQ por la empresa consultora 
ERM, que en 1a parte substancial senala: "Realizar un estudio de 
dispersion de material particufado en las areas aledanas del 
proyecto, a los efectos de determinar la extension de la afectaci6n 
provocada por la generaci6n de material particulado en suspension 
debido a las actividades de construcci6n.". (Las negrillas son 
suyas) 
Exigir,; a QUIPORT, cumplir con eI plan de manejo ambiental, debiendo 
'realizar controJes peri6dicos a las zonas mas expuestas 8J polvo. 

EI Concejo Metropolitano de Quito dispondnl a la CORPAQ, Ie 
realizad6n de los muestreos y ant'ilisls de laboratorio del polvo que 
res'pire la pobJaci6n afectada. a fin de determinar !a presencia 0 no de 
silice cristalina, y de ser el caso tomar acciones urgentes. 



Las Polvaredas ocurren porque no se hicieron los estudios geofisicos 
apropiados. Las Polvaredas ocurren en un area de cenizas volcanicas de 
caracter colapsable y sobre una meseta (Caraburo) creada por la tarsi6n 
geotecnica de la falla Caracas-Guayaquil. Tarsiones geotecnicas producen 
un arrugamiento en la superficie razon par la cual no se debio planear la 
construcci6n de una pisla en esa meseta. La remoci6n de vegetaci6n de un 
area dominada par cenizas volcani cas, produce las grandes polvaredas y la 
falta de un Estudio Ambiental profesionalmente disenado es el resultado de la 
falta de prevision y prediccion de las polvaredas. Cualquier comunero 0 
granjero, en esa aerea, les hubiera dicho que eso iba a suceder, debido a las 
experiencias historicas. de lidiar con esas tierras secas y al hecho de que esa 
gente goza de un buen sentido comun. Aun mas, en el estudio de Fosweco e 
Itailairport, de 1983, se hace un calculo de cuantos mill ones de galones de 
agua se deberfa considerar para que estas tierras permeables puedan 
sustentar el crecimiento de hierba, para que asi el silice abundante en esas 
tierras, protejan se destruyan las turbinas de las aeronaves en operacion, 
como asi asegura sucedera el experto en turbinas, integrante de mi equipo y 
con experiencia en aeropuertos en zonas deserticas del Asia. 
EI agua siendo un elemento importante para la agricultura se desperdiciara 
en mil10nes de gal ones solo para que esas tierras las filtren en segundos 
hacia las subcapas geofisicas. 
Habiendo 12454 personas que han desarrollado problemas respiratorios, de 
acuerdo a documento (DIAPA-003B-200B) y considerando que Augusto 
Barrera es un graduado de medicina con completo conocimiento de las 
enfermedades ocasionadas par la respiracion de un material duro Ilamado 
silice, y sabiendo que Contraloria 10 asesoro con esto, espero que el lIegue a 
justificar esta obra. A mi juicio el continuar can el NAIQ es de completa 
responsabilidad del actual Alcalde de Quito. 

3.8 En vista de que la CORPAQ, desde su creacion ha optado par contratar de 
manera directa la ejecucion de obras, la prestacion de servicios y la adquisicion 
de bienes, con el proposito de que exista mayor compelitividad, a fin de 
disrninuir los costas, el Concejo Metropolitano de Quito, a trav€:s del Presidente 
del directorio de CORPAQ dispondra al Director Ejecutivo de esa operacion, 
que se incluya en el respectivo Reglamento de Contrataci6n, la realizacion de 
concursos privados mediante convocatorios por la prensa, regulando, montos, 
aprobaciones y responsabilidad en la contratacion. Asimismo, debera instruir a 
los tecnicos de la CORPAQ, que antes de proceder a la contratacion de obras 
se cuente con los estudios integrales, que incluyan disenos, presupuestos 
referenciales, cronogramas, especificaciones tecnicas, de acuerdo a las 
necesidades. 

La CORPAQ es innecesaria dice el reporte de Control Civico de la 
Corrupci6n de 2007. Dice ademas, que si se hubiera construido el 
aeropuerto nacionalmente, sin Quiport y Corpaq, este hubiera eostado solo 
USD 200'000.000 Y hubiera sido inaugurado antes de Diciembre de 2007. 
Anado que los agentes de Control Civico de la Corrupcion no ten ian 



razon de dudar de la capacidad aeron<lutica del NA1Q porque los 
estudios de la OAel se concluyeron en m~lrZO de 2008. 
Santa Rosa costo USD 47'000.000 Y tiene una terminal y una pista y sabre la 
cual aterrizaran, con toda seguridad, naves de un caJado superior a las 
calculadas para Tababela. EI aeropuerto Carrasco de Montevideo, 
transcontinental e intercontinental. cuenta con un area superior al de 
Tababela y solo costo USD 165'000.000 (el movimiento de tierras fue simple 
comparado con Tababela, perc aun as!, sl aiiadimos USD 87'000.000, que es 
10 que cuesta el movimiento de tierras de T ababela, solo lIegamos a USO 
252'000.000 como preclo Iolal de Carrasco versus a USD 650'000.000). Con 
10 que cuesta Tababela podriamos construir ca.si 3 aeropuertos como el 
nuevo aeropuerto de Montevideo. Como comparaci6n, Guayaquil costo par 
metro cuadrado USD 1268 Y Tababela esla costando usn 2455 al metro 
cuadrado. 
La CORPAQ municipal pretends hacer el trabajo que Ie corresponde a la 
Direcci6n de Aviacj6n Civil ecuatoriana por 10 tanto su exlstencia as 
redundante e ilegaL CORPAQ privada existia oon el (mica prop6sito de 
redirigir los dineros publicos a bolsillos privados, como 10 concluyo en 
comunicado renegociacion-100-fl deli de Abril de 2010 al sefior 
contralor, en el t6pico de c6mo sa conforma un alraco intemacionaL 

3.9 De la documentacion entregade por la DGAC, asi como del informe 
presentado por la OACI, respecto a los procedimientos de aproximacioo por 
instrumentos, par las condiciones orlograficas, topograficas y meteoro!6gicas 
del sector, se desprende que en el siUo de emplazamiento del nuevo 
aeropuerto de Quito y su enterno, van a producirse restricciones y 
limitaciones operacionales, sobre todo en Ja Ilegada de aero naves; por 10 que, 
el Municipio del Distrilo Melropolitano de Quito, Y la CORPAQ, se deslindaran 
de Jas obligaciones y responsabllidades que tiene la QUIPORT. en cuanto al 
cumplimiento de los requisitos operaclonales aeronaulicos, concord antes con 
el sistema de transporte actual y futuro. As! tambien, 1a rentabmdad del 
proyecto sera a riesgo total de la concesionaria_ 

Finalmente se habia claro en un reporte oficial y se confirma oficialmente el 
problema neuralgico de Tababela. EI estudio DIAPA·0038-2008 relaciona 
LAS LlMITACIONES Y RESTRICCIONES aeronaulicss de TABABELA con 
los problemas de seguridad y rentabilidad. Sin los estudios completos las 
aeroHneas no pueden crear sus manuales de vuelo, per 10 tanto no hay como 
hacer proyecciones de rentabilidad para el futuro. EI Alcalde de Quito, nos 
ofrece 26% de ganandB de un proyecto sin 105 estudfos necesarios para 
hacer proyecciones y peor aun, el senor Alcalde, adlvina cifras por el plazo de 
35 anos de conces]6n. EI punta 3.9 ordena claramente que eJ Municipio de 
Quito se deslinde de responsabilidades y no que sa forje una "Alianza 
Estrategicab l,Quien subsidiaria los gastos, Sr. Contralor, cuando este 
proyecto presente sus primeras perdidas? 
Contraloria ordena Glaramente que eI riesgo del proYeclo sea TOTALMENTE 
del Concesionario. pero el alcalde Barrera, prepotentemente y 



desobedientemente, nos trae una ALiANZA ESTRATEGICA para continuar la 
construcci6n de una obra sobrevalorada y NO rentable. Es decir nos quiere 
IOlZar a ser participes de un presunto "MAL NEGOCIO" . 
• ALiANZA ESTRATEGICA", usadas como lrase 0 nombre, fueron dos 
pa!abras importadas de otros palses y cuya ftlosofta confusa detras de ella 
fue usada para enganar a los funcionarios en firmar contratos de tremendo 
perjuicio para los dudadanos que representaban. Investiguen, por favor, 10 
que signifieD la lamosa AliANZA ESTRATEGICA, en relaci6n a las 
concesiones aeroportuarias, en Peru. 

'3.10 En raz6n de todos-Ios hechcs referidos en el presente informe que 
tienen relacion con la gesti6n en los contratos de reforrna 81 de delegaci6n 
para la administration del aeropuerto Mariscal Sucre, los contratos de 
Concesi6n y construcci6n vigentes para la administration, operac16n y 
mantenimiemo del actual aeropuerto y para Uevar adetante eI proyecto del 
nuevo aeropuerto de Quito, el convenio y demas ins1rumentos legales 
relacionados con la garantla municipal. eI Concejo Metropolitano de Quito. 
tomara las acciones correspondientes para reestructurar de manera 
adecuado los recursos humanos directivos y operativ~s, para una gesti6n 
eficlente de la CORPAQ. 

Los Ilamados canadienses minti&ron cuando nos dijeron que e[ Gobierno der 
Canada garantizaba el proyeclo. Ahora nos dlcen que hay una ALiANZA 
ESTRATEGICA 0 jsera tal vez una forma de deck que nadie garantizB la 
obra? Cuando se trate de operar un aeropuerto con restricciones 
aeronauticas, con precios de concesion de 4 veces eI precio del Mariscal 
Sucre y finandado a un TIR {para el inversionis1a) altisimo y un TIR de 
proyecto bajisimo y posiblemente negativ~, Ie pregunto, senor Contralor, 
i.Quien paganft? 
EI Alcalde Augusto Barrera nos puede haber traido 200 contratos, y mil 
acuerdos pero eso no garantizara la legaHdad del proceso. ni tampoco su 
Jegitimidad. Este proceso de renegociaci6n solo sera legal si sa cumpJen con 
las recomendaciones de caracter obligatorio dictados par us1ed. Sr. Contralor. 
EI proyecto NAIQ nunca sera legitimo pues las mejores opciones 
aeronauticas que nos darfan las mejores soluciones en el campo de la 
Aviaci6n Civil, tanto para eI Ecuador como para la ciudad de Quito, no astan 
en T ababela. Las mejores soluciones para la aviaci6n comprenden el huen 
funcionamiento y coordinaci6n de los aeropuertos Mariscal Sucre, de Quito, y 
Cotopaxi, de Latacunga. 
Saludo el sllencio de los funcionarios de la Aviaci6n Civil, quienes siendo 
duenos de las tierras 81 sur del aelual Mariscal Sucre, sabiendo que la plsta 
podria ser extendida de 3120 metros a 3600 metros, conoclendo que esta 
ampllaci6n solucionaria Jos problemas de operatividad en las aereas de 
carga, no nos quieren ofrecer a los quitefios y ecuatorianos como a!tematlva 
al de Tababela. Esta ampliaclon que costaria aproxlmadamente USD 
40'000.000 Implementar y que daria un rango de vuelo (el cual Tababela 
nunca podria obtener asi pavimenten toda la Hoya), e.s la verdadera obra 
aeronautica que se debe desarrollar para Quito, yel Ecuador, 



Concluyo diciendo que en un contrato BOT, (Build, Operate, Transfer); 
traducido (Construir, Operar y Transferir), el concesionario tiene que 
especificar de donde vienen las inversiones, cuanto es el monto de las 
inversiones, adoptar toda responsabiJidad por la obra, y garantizarnos a 
nosotros el cumpJimiento de la obra. En un sistema BOT el 
Concesionario debe cumplir con validaciones ambientales y 
licenciamientos aeronauticos a nivel internacional. Tanto la Canadian 
Commercial Corporation como la QUiport, se hicieron pasar como 
expertos aeronauticos y de construcci6n de aeropuertos. Como los 
funcionarios de estas instituciones se presentaron como peritos y 
expertos internacionales, y las licencias no se emitieron, entonces, ya 
son responsables por 10 que La Corte Nacional dictamine 
eventuaJmente, a consecuencia de mi denuncia, calificada por la 
Fiscalia General del Estado. 
No insistamos en que el aeropuerto NAJQ tiene 60% de avance, 0 mas, 
cuando posiblemente esa pista se necesite repavimentar. 
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