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alaterrizarenlapistade
la nuevaterminalaérea.
Quiportaseguraque
asumirdtodosiosries-
gosoperacionales.

RedacciénQuito

apolémicasobre laoperati-
vidad delnuevoaeropuerto
de Quitodioun giro aver. El
subsecretario de Aeropuer-
tos y Transporte Aéreo, Guillermo
Bernal, aseguré que la Direccion
de Aviacion Civil (DAC) si dara el
permiso de funcionamiento a la
terminal en Tababela. Pero insistio
en que tendrd limitaciones opera-
cionalesenlaaerondutica.

21 técnico, basado enlos estudios
realizados por la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional, la
FAA (Adminitracidn Federal de
Aviacion, por sus siglas eninglés) y
la DAC, asegura que
las cartas dcapmxima-
ciémsegurashardnque
las aeronaves demo-
ren entre 15 y 20 mi-
nutos en los procedi-
mientosde entradaala

pista. En el Mariscal
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Sucre. en aterrizar, los dEAeruDusTLS

pilotos se demoran en-

tre cincoy ocho minuios.

A Carlos Egiiez, piloto de LanE-
cuador, le preocupa lo dicho por
Bernal. Segtin el tripulante, “los pi-
lotos no nos arriesgamos en ningu-
na de nuestras operaciones. Debe-
e estudiar las maniobras sugeri-

das, va que deben cumplir estan-
dares internacionales. La pérdida

"No permitiremos
laviolacidndelas
normas de seguri-
dad. Siquieren nacic
construir, hdganlo”
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Nuevo
Aeropuerts
en Tahahela

buen servicio que se proporciona
al pasajero. Sencillamente, las ae-
rolineas optaran por otros aero-
puertos, comoel de Latacunga”.
Macarena Valarezo, concejala y
una de las primeras criticas de la
construccion del nuevo aeropuet-
w advierte que “con ia decizion
operar en esas circunstancias, nue-
vamente serdn los pa-
sajeros los que deban
pagar mds en cada pa-
saje nac wm{ e inter-
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Bernal,
waria Qui-

A criterio de
la concesio

Guiliermo Bernal port propo JC‘H() una

alternativa de descen-

=l eeit
ra Imuy

gada. "Nose pmmmm una desvia-
¢ién sin seguridades™. Por ello. in-
sistié en que Quiport tendrd que
asumir los riesgos de las pérdidas
econdmicas por lademora.

Luis Eduardo Pérez, presidente
de la concesionaria, respondié que
sl se hardan responables porque
“hav formas de hacer descensos se-
1 las aeroli-

—-a tiemna afectard, sobre todo. al

UIOs sein e

Enruedadeprensa. GuillermoB

ernal(izg.), subsecretariode Ae—
opuertos, hablé acompanadode elosreniesentesdelaDAC.

necesario
delaDAC
 ternativa.
- gregd una
odeTaba-
n del Ma-
que com-

54 contraios rigen

Quiporty Corpagafirmarons4
contratosparalaconcesiénen
septiembredel2002. Peroen
juniodel2005serealizélapri-
meraenmiendayreformula-
ciéndeioscontratos.

Eneiproyerstoaeroportuario
se mvertzrén USD 587 millones.
Losinversionistasdasembol-
saranuntotaldeUSD74.

Seginunestudiofinancierode
Quiport, latasaderetornoseré
deil?,72% desde el 2016.La
concesionariatienepresente
guenohaygarantiafinanciera -
delMunicipioparaelproyecto.

Entrelosprestamistasestén
elOPIC, el Bancolnterameri-
canodeDesarrollo, el Exim-~
Bank,loscualesentregarén
USD 376 millones. El garante del
proyectoeselGobiernodel
Canada.Entrelosprestamistas
estén:laconstructoraAecony
Andrade Gutiérrez.

entidad gubernamental. “El Muni-
cipio recibié un proceso en mar-
cha. Los técnicos de la DAC esco-
gieron el sitio en 1975, pof qué no Y
hablaron de los problemas #ro-
néuticos antes”. '
En ese contexto, Bern;zl afirmd
quesise pu ci
nicos de ope
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saronlosdetallestéc
ratividad en ese infor-

cecidn de ) para el
nuevo ae xupx ertode QLnxo fue ini-
ciada desde 1968y fue luego pm
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cionadodebenseraceptada
inevitables y vinculantes
desarrollodel proyecto”.

Pero Bernal critica que el Muni-

cipio no hava solicitado nuevos es-
tudios aeronduticos ni meteorolé-
gicos. pesecaque lascondicionesen

afios han cambiado en ese sec:
tor del nororiente de Quito.

Pese a que las condiciones de ae-
ronavegabilidad estan listas y que
estdsentado que losvuelos que vie-
nen de norte a sur demorarén en
aterrizar, Bernal fue
quc “el Estadonoesel que
nar la decisién de susper
faconstry Cm(me 1
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mca {(Corpaq). como
rante d >] Municipio™.

técnico acotaque desde quese
cedié l aoperaciéndelosaeropuer-
10s, son los Municipios los respon-
sables. “Tenian que tener un crite-
rio téenico definitivo para poder
construir el aeropuerto. Debieron
haber dado esta informacion antes
de iniciar la construccion”.

Este Diario pidié la versién de
Diego Pachel. presidente de Cor-
paq.perose informéque hoyhabra
una rueda de prensa para precisar
suposturaal respecto.

Sandra Reed, asesora legal de
Quiport,aseguraque hayunmarco
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EVALUACION DE PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR
POREL CONCESIONARIO PARA EL

INSTRUMENTOS PRESENTADOS
NUEVO AEROPUERTO DE QUITO

Preparado por la

Organizaci6n de Aviacién Civil Internacional
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