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ATALISIS BAJO 1.OS CRITERIOS PANS OPS £~ SARLES

pOC 8168 Vol If parie 1 seccion 4 capituic 3 3o Lerrotas

i angulo de irterseccion enfre 1a deriota dr aproximacion imicial v (a3 de aproximacion intarmodia no deberia
svceder de 1207 Cuando el angulo exceda de 1207, debers consigerarse le posibitidad de uiltizar una derrola dd
s-ooedimicnio de fyversion, de higooroma o de naveqacitn 2 astima {(DR).”

kn tedos los procedimientos propuestos hay camnbic de rumbo de 157 giados, el cual nu corrasponidc a
ringano de 1os métodos PANS OPS5 (ipversion, hipodromo © de navegacion a estima). Unicaruentc se
indica un viraje por la izquierda sin gspecificar con que rumbo, & intereeplar el radial 014 {aunque ¢l

-adial deberin ser el 194).

poC 8168 Vol i parte 1 seccion 4 capltulo 3 4.2.4 Franqueamiento de obstdctiius

“F{ margen de franqueamiento de obstéculos en el are: :- - =ria de aproximacion inicial deberd ser de, por io
menos, 300 m (984 f). En gl caso de! drea secuniana, - smo seré de 300 m (984 i) para ol frangueamientc de
ohstaculos en el borde interior, para i reduciéndose jinecinente a cero en ol borde exterics. "

El procedimiento indica que las acrOnaves deben descender para 10.600Q pics Curante un viraje
izquierda el cual no tiene un rumbo especificago en Wi frea en la que s¢ cncuentran cerros ae
12.782 pies ¥ 11.788 pies de elevacion lo que requeriria mantenes por lo menos 1000 pies por
encima d¢ estos ohstacuios con escalones de descenso bien definidos. Esto procedimieinto 1o
parantiza 108 margencs  de franqueanuiento de obsidculos requerido por los criterios de

construccion cspecificados en los PANS OPS de oACL
—— v O AR LN [ M A \v—;‘\‘_;_,,‘_ S
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noG dieo 1 1a l margen de franqueamientc <. [P Fonsidaracisn o 1! dasda el purto g vista
ine procedimicnlos ov aptosRIIECion por instrumenfos ¥,
temiendo en cuenta faciores variables tales como fa woocrafia, las caracleristicas de las seronavas y la perisiea de
ias pilotos, 108 procedim:'e.r:los detallados gue figurar. =7 sta parie 58 furdan en ios equipos ¥ métodos aciuales.
Cor todo, fog margenas de franqueamiento indicados se cansideran como rninimas, v s¢ hal estshiecido tenfende
an cuenta fas especa'ﬁcar,r‘ones COM {Telscon'aumcacjones) y AGA (Aerodromos}, y S€ aslima que o S6 podrian

reducir sin menoscabo dix f2 sagutidad,

El documento prcsemado por el concesionaiio suglere que se publiquen 10s procedimicntos cot Watvers
que aprebaria ta Autoridad Acronautica Feuatorians, 10 cual como el parrafo anterior indica no se podrian
aplicar. Por tratarse de terreno monlailose. los criterios que s¢ deben tener cn cuenta SOn los que s€

¢+ indican a continuacion, 1os cuales supieren aumentos ¥y Lo reducciones  de 02 mbrgenes e

- radar. Bste arpumento For ¢ anlo no CoMranes

franquearniento de obsthculos.

=~ con el fin de utilizarios en zonNas montanusas, hay que
3 de pilotoje gue 5€ presanlan cuando se dan vientos de
 suando se sabe qug axistan ealas condicinnes, af MOC
dobarla aumentarse hasta 8/ Maximo del 10G%. 7.2 Log pspacialistas an proc.-edimianlos y fas aulovidades
encorgadas do aprobarlos doberian tenel Bl cuenta fos peligros que se coiren v proceder 8 jos aumentos
apropiades, sogun su grperancia ¥ Juicho, pard fimitar ol tivmpo durgnie el cual una 2EIQNave asté axpuesta a 1a

urbulencia o2 solaveto y i olfos fansmenos maleoroldgicos propros o lps temends meatadusos. ™

DoC 3168 1.7.17 Cuando s& planiican fos procedin
tener en cuenta of error altimétrice inducido v 08 [
27 km/h (20 k), © mas, por encima da estas regqic

o

PANS/ATM DOC Agde DG LDweme gl porjosc en quo L cortraladar radar 56 dedigua a proposciona
for i & ’ ' oy
aproximacionss con iadar de vighencia O radar de procisian, no daharia ser responashle 08 Mas funciones que 1as

dircotamenta relacionadas

con (2les ADFCXITTHSIONGS.

Los proccdimicntos propucstos qustierei (us 4ih cugnde no se canplan Jos ¢ritcrios de framguearniente de
obataculos PANG OPs, cslos se nubliguen Lasados on yue of ¢l aeropuerio de Quilo s¢ Presta servicto
. meumplinssento de los crizerios de i FAlNACATNIETLO ac
operaciones €1 Caso de perdida de la sefial radar
rolador de aproximacion taitiién presia servicio de

S

obstaculos T parantizaric la scpuridad néee?
durante U Aproximacion. Fn o actualidad =




control a las acronaves que salen lo cual 1e exipe que su stencidn se divida. Adicionalmente la vigilancia
radar csté soportada por una anica cabeza tadar (no liny sistema de back up).

Construccitn de Ias dress de protecién
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dal procedimianto VORYVOR o tipo "U"

Debido a que po fue posible obtener las plantillas do construccion de los procedimientes, basado cn los
criterios PANS QPS OACH (figura 1-4-3 Ap A-3} & experto realizé los caleules de franqueanuento de
obstaculos para los tramos inicial e intermeglio, I 7 a la eonclusion que de acuerdo o PANGS OP'S, las
altitudes que deberian manicner las acronaves « z tipo de procedimientos sen significativamenie
mayores que las propuestas por ol concestora=o, lo cual dejaria por fuera de parmnstros los
procedimientos de aproximacion por las pendienies de descenso resultantes,

<

3 Elaboracién de otros procedimicntos

K1 concesionario clabor¢d adicionalmente otres procedindentos y fueron preseaiados ¢ un docomento
Hamsado PROYECTO REVISADRO, e cuel fue desarrollado con crterios TERRPS de la Federal Aviation
Administration, por o cuas! se salen del alcaice de zaia revision.

Como referencia es importante mencionar que lag zéreas de proteceion de obstaculos de TERDPS sen de

mayores dimensiones gue las de PANG O Go

_por o tanio aon mids resuictivas en un ambiente

IONANOSO COME 88 e81C Sase,

&1 aplicar las Plantilias claboradas por ol expeito & estos tayectorias se delermind que tampocn cumplen
o interceplocion

¢oode 43 gradoz. FEl tmmoe intermedio en €]
sracedimiente VOR QIT PMV 11 es de ian solo b nifia ndutics o que es peco par: eatablecerse en ¢l
rumbe de aproximacion y confiyrar la aeromave parz aterrizar. Fa ofro procedimiente VOR QT MPV
.S se sugiere un viraje sil espeoiioar pingin rombo, 1o se evidencia el IF en la carta v o ¢sta alineado

con los criterios de frangueamicnto de nbstaeutos PANS OF5 CAC nl con los dongulos
pare derotas de navegacion a estima gut debien te
i
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con ¢l localizador. Para los dos proceduruentos vOR 118 se indice FAF 1o cual no aplica para

procedimientos de precisidn.(sc debe especificar FAP)

[z Direccitn de Aviacidn Civil elabord ut procedinuenio de aproximaciéon  VOR para la pista 36 v un
procedimiento de aproximacion VOR y un procedimiento de aproximacién L5 para la pista 18

El procedimiento de aproximacion VOI para la pista 36 uo s¢ alinea con ¢l rumbo do pista, ticne una
divergencia de 15 grados entre ¢l tramo final y of ~rmbo de pista y el de la pista 18 tiene win OIF SET de
5 grados. Estos procedimientos cumplen con - ‘e« los criterios especificados en el Documento g168
PANS OPS de OACK a excepeidn de la aproximsion en gircuite (maniobras visuales ¢n circuito), que

debido a obstdculos seria necesano restringirlas (no permitirlas) para acrondaves categoria Cy D, o ensu
izando derrotas preseritas de acuerdo a los

defecto disefiar un procedimiento de aproximacion visual util
criterios contenidos en el apéndice del capitulo 7 det documento 8168 PANS OPS. Este procedimiento

requiere und ubicacién del VOR nueve ern el acrodromo.

Et procedimiento de aproximacién ILS fue disefiado por la Direccién de Aviacidn Civil para la pista {8,
debide a que de acuerdo & los cileulos realizados por personal de la oficina de Planificacion, no fue
posible diseliar este tipo de procedimicnto para la pista 36 con trayectorias que impliguen virajes
pronunciades en el tramo inicial sin que se inftinjan los mérgencs de frangqueamiento de obslaculos
asociados a sus Areas. Si blen esic procedimicn’s 1o esta alineado cor Ia pista (iene un OFF set de 5
grados), cumple con los criterios PANS OPS ¢z 72 Cla excepcian de las mantobras visuales en arcuile
para las que aplican los mismos comentarios 12 para 108 precedimientos VOR de la pista 36 y 18,
Aungue la pista que se prevé sea ¢e 1mayor Wlikizacion por viento cs ta 36, las condiciones operativas de
ciejlilidnd e eeovscpen de una aproxinmci¢én . 8 o2 asonian ~on fenGmenoce coree niebla v oestratos
se dan bajo condiciones de viento en calma.

hajos las cuales generalnente

4  Conclusiones

Los estudios prescniados por el concesionario no cumplen con log criterios de construccidn de
procedimientos de vuelo especificados por 12 QACI en su documento Operacion de acronaves volumnen 1
PANS OPS 8168, Las excepciones propuesias estan relacionadas de manera directa con los criterios de

franqueamicnto de obsthculos lo cual podria afectar de_maneta significativa_la seguridad_de las

operaciones afreas y igs medidas propuestas wa72 NMIIEAr SUS efectos por si solas no garanlizan unos

niveles de seguridad aceptables.

5 Recomendaciones

Debe considerarse la posibilidad de continuar estudios tendicnies o desarrollar procedimicntos de
apreximacion con puin vectorial radar para la pista 36, previo el cumpliuniento de las 1ecomendaciones
OACH contenidas en el Doc 4444 PANS iA TN ¥ de acuerdo a los criterios PAMNS OFS pane 1 capitulo O

SRE, las cuales tendrian en tado caso un finpacto en la capacidad operativa del nuevo acropuerto.
R

¢  Rcferengias
Et presenie esiudio fue comisionado o tavés de la Direccion de Cooperacidn Teenica de la
Organizacion de Aviacion Civil Ioternacional ¥ fue realizado por el Sy Gerardo Diclpado K bajo

comrato dela OACT.
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Se adjunian listag de verificacion de siciadas por el expetio ¥ finadas
isefins de lus procedimiienies presentados por ¢l concesionaria, ast
o5 con critenos TERPS de la FAA. ‘

por el respousable de los o
coma los procedimicntos reatizad




