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FLEH*EAH€ Definir ias Especificaciones Generales y T6cnicas de las Instalaciones

Area Operativa

2"11"1 ANALISIS Y COMENdTARIOS SOtsRE EL PROYECTO DEL NIT.'FVC AEROPUERTOiNTERilJACIONAI- DE QI,'lTO

Luego de la lectura y andlisis de la documentacion der consorcio canadiense, a contrnuacr6n se
ti?li|f,|:H"::T:ntarios v las recomendaciones, si er caso ro amerita, a todos y cada uno de rcs

Z."rnJ.n AncillaryFacllifiesEevelopmenrt

Entre las facilidades aeroportuarias se incluye la Torre de control, entendi6ndose que exrstirSn icsespacios fisicos para las dreas de Meteorologia, rnrormacion Aeronautica y dem6s que formar
3*:r:f.:"irt"-#;::"fe 

Navesaci6n A6real tos cuates ser6n proporcionados a ra Direccrc"

2"X1"1.2 A!rportDevetopmentFhasing

' Las fases en las que se ha dividido el proyecto de construccion der nuevo aeropuerto, desde erpunto de vista operacionar, esta cenido a ta reatioaJo"r p"i..

En la descripcion de los componentes de desarrollo de la fase .1, relacionados con lasradioayudas' se menciona a ta dGRc para el rrs, vonyorvrE y NDB, entenJienoose gue todo iorelacionado con ayudas visuales e iluminacion, inciuso ei balizamiento de obstdculos alrededor delaeropuerto esta16 a cargo del concesionario"

Las fases 2 y 3 no afectan directamente a los servicios de control de Tr6nsito A6reo, sinembargo' es necesario establecer que serd la DGAC la que disefie los procedimientos IFR ynormas operativas que deber6n aplicarse en cada fase.

A continuaci6n se proced e a realizar un an6lisis del informe canadiense, cuya numeracron es iguara ta que consta en el informe de la referencia.

4.0 The Adnside Systernr

4",1 lntroda.rctlon

El desarrollo de la construcci6n del,.nuevo. aeropuerto por fases, se ajusta a la realidad de lademanda actual y futura a corto, mediano y largo br"r", r['detectandose ningiln indice estadisticoque supere la capacidad prevista para cada fase.

4.2"A Ainside Desslanrd Fonecasts i)
t

Lo manifestado sobre pron6sticos de tr6fico es correcto, ajustdndose a ros pardmetrosestabrecidos para ra construcci6n por fase en perioJo" J.'t'o 
"no..4.2.2 Airsidesevelopm-rentFlas.l

Runways amd Taxlways

se concuerda con lo manifestado en el plan de desarrollo relacionado con la extension de la pistay la construcci6n de una segunda pista en los tiempos propuestos, pudiendo ser reducrdos oaumentados segtn la demanda.
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! 2 3 Ai:nual Runway Capacity

conforme al criterio de la capacidad de movimientos de aeronaves que puede proveer laconfiguracion de la pista, se puede afirmar que la demanda de movimientos, afn en horas pico, nosobrepasar6 la capacidad prevista en los 3s anos del periooo de concesion.

4.'i Proposed Air side $ysteen

1,3.1 Runways

4.3,1.1 Primary Runway

La longitud de pista de 3.600m propuesta para la fase 1 se mantendra hasta el 2020, ano ser quela demanda exrla adelantar la fecha propuesta. Segun ros argumentos expuestos, no ser6necesario extender la pista de 3 600nr, posiblemente tralta que se termrne la concesion

4.3.1.2 Secondary Runway

La pista secundaria con una longitud de 2.300m soportardi aeronaves categoria E y permitird
aproximaciones simultaneas, incrementando la capacibad operacional en horas prco y anual, sinembargo, se concuerda que esto no sera necesario. sino despu€s del ario 2030.

4.3.3.3 tsasic Data

se concuerda en las definiciones de los elementos de los datos bdsicos que serdn consideradospara el equipamiento e instalaciones en el nuevo aeropuerto de Quito

4.3.tr.4 Wlnd Amatysds

Una vez revisado todos los par6metros relativos a la direccion e intensidad del viento, se concluyeque la ubicacion de la pista 18/36 es la mejor alternativa para ei nuevo aeropuerto, oasados en rosdatos tecnicos proporcionados por la Seccion climatologia del Departamento de Meteorologia dela Direccion Generaide Aviacion Civii.

si bien existe un estudio relacionado con el viento que nos permite determinar la orientacror :e aplsta para el nuevo aeropuerto, se debe considerar las malas condiciones de vrsibri,ca: :_enormalmente se presenta en horas de la mariana y de la noche, razon pot a .-z esrecomendable la instalacion y operacion de un equipo tLs categoria ll Esta i-ao,oa.,-la c3,-:e
operar en condtciones de visibilidad reducida por las condicrones mencionadas ante. . --. ^i:

4.3.1"5 Approac*.aes ar,ld Rumway C[ear Zone

Objects affectdr:g lsavigable Alnspace '\

Se comparte el criierio de la dificLlltad que existe en el nueiyo aeropuedo gJa r-3:^ e actual,
relacionado con las montafras que circundan al mismo, sin embargo se est,-a .-- ^acrra nayorfacilidad para disenar procedimientos de aproximacion y saiida por rnstr;me-ics , eslcs serian
rnenos restrictivos que los utiiizados anora.

Todo lo relacionado con Taxiways, Taxi [ar':es, Aprons, AE;" Tern:i;-:ai Buiiiiing, cargc Fac:iify,Flangan Fac!ilFty, Genena{ Aviation Tern'nlnal y Airfield Lighti;:g and Guldance, nc serananalizados desde el punto de vista de trdnsito aereo, por ser temas que no son de sucompetencia' excepto manifestar io que ya se dijo anteriormenre sobi'e la neiesioac de disponerde un equipo ILS Cai. ll para incrernentar ia seguridad operacicnal de jos ater.riza jes,
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