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El régimen de descenso en estos tramos es de 4,8 y 5,5%
respectivamente.

Tendria en todo caso que ser verificado en vuelo que el punto de

comienzo del viraje permita una estabilizacién correcta en la
radial 200 VOR/PMB,

Aproximacién intermedia

. El trama de aproximacién intermedia, conforme al Doc. 8167 -

II - 21.3, estd alineado con el haz del LLLZ y se desarrolla con
vuelo nivelado. El &ngulo de interceptacidn entre el tramao final
de la aproximacién inicial (20°) y la orientacién del LLZ (356°)
es de 24°. La longitud de este tramo es de 1,5 MN, o sea
inferior de media milla del minimo previsto (Doc., 8168 - III -
21.3:3%

La intercepta‘cién del GP se efectuarfa a 10.000 FT y aproxima-
damente a 6,5 MN del GP.

Aproximacién final

La Aproximacién final se inicia en el FAP y termina en el MAP,

- La ubicacién del FAP esti a 6,5 MN del GP

- La ubicacién del MAP coincide con la del marcador medio
y se encuentra a 1.482 m (0,8 MN) del GP.

- Angulo de descensa: 3 grados
- Rumbo de la aproximacién final: 356 grados
- Altitud de decisién: 8.151 FT.

Para el célculo de este procedimiento se aplicaran fs superfi-
cies OAS en base a los siguientes pardmetras:

- Distancia localizador umbral: 4,400 m.
- Angulo de descenso: 3 grados
- ILS categorfa I.

Para los célculos de todos los datos que se involucran en este
procedimiento, se aplicaron todos los datos corespondientes a

aeronaves de la Categorfa "D". La ubicacidn de la antena del
GP a aproximadamente T80 T de la cabecera de pista 26 y a .
105 m del eje.
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