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Presente

REF: Reporle Invesligoci6n Nuevo Aeropuerto de euito (NAla).

Reolizodo por el Investigodor Fernondo [5pez Moleus

De mis considerociones:

Quien suscribe el presenie reporte, lnvesiigodor Fernondo Lopez Mqteus,
portcrdor de lo cedulo de ciudodonio No. I Z05l I ZB0-0, pongo o considerocion
de su ilustrcdo criterio nuestro investigocion sobre este temo ceroporiuorio.

ANTECEDENTES HISTORICOS, TECNICOS, ECONOMICOS Y LEGAI.ES DEL..PROYECTO 
NUEVO AEROPUERTO DE QUITO'' NAIQ, EN tA ZONA DE TABABELA.

-Antecedentes Hisl6ricos: Desde hoce mds de 40 oios, se comenzo o pensor
en lo posibilidod de reolizor un nuevo proyecto oeroporluorio poro lo ciudod
copitol. Lo Direccion Generol de Aviocion Civil (DGAC) fue el ente
gubernomentol que, ol mondo de lo Fuezo Aereo, comenzo lo bOsquedo de
un sitio odecuodo y los estudios respectivos que debion ir desorrollondose o
troves del tiempo poro olconzor esle onhelcdo proyecto. Cobe seiolor que
durcnle esle proceso vorios gobiernos en lo decodo de los setento se
permitieron invosiones de tierros en lc zono de Tobobelo y, especificomente,
en lo que octuolmente es lo plotoformo de Coroburo, hecho que prevolecio
sobre cuolquier reporte tecnico, ol momenio de seleccionor lo ubicocion del
silio cJestinodo ol NAIQ. Debemos monifestor, que lo onfiguo DGAC jomos pudo
concretor ocuerdo olguno con los gobiernos de iurno con el fin de llevor o
cobo este proyecto ceroportuorio.

-Anlecedenles T6cnicos: Debe conocer usted, Seior Moroles, que el proyecio
NAIQ de lo onfiguo DGAC jomos conto con los estudios definiiivos
comprobodos y oprobodos que justificcron lo reolizoci6n del proyecto.

-Anfecedenles Econ6micos: En relocion con el ospecto economico, ros
ciudodonos ecuotorionos jomos iuvimos conocimiento de un presupuesTo
concreto, oprobodo por el Esiodo, poro lo reolizocion de esto obro.
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-Antecedenfes Legoles: Dentro del ombiio legol, se hon detectodo serios
irreguloridodes respecto de los cotostros osentodos sobre los tierrcrs de loploicformo de Coroburo y sus olrededores, osicomo severos onomolios enrelocion con el pogo del precio justo de estos tierros o sus onteriores
poseedores. Como consecuencio de lo onteriormente descrito v como
resuliodo del mcl monejo oeroportuorio del pois por porie de lo onliguo DGAC,
lo ciudodonio civil ecuotoriono hoce serios reporos y reclomociones publicos
onte los medios de comunicocion, situocion que motivo lo seporocion definiiivo
de lo Fuerzo Aereo ecuoioriono de lo direccion de lo ontiguo DGAC y del
conlrol de los CIeropuertos del pois.

INTENCIONALIDAD Y PREMEDITACION PARA tA REALIZACION DE UN ACERTADO

PROYECTO EQUIVOCADO QUE SOTO BENEFICIARA A UN DETERMINADO GRUPO
DE

PODER.

-Compo T6cnico-Aerondufico: Fn repetidos ocosiones se hon reolizodo estudios
tecnicos ceronouticos por porte de empresos especiolizodos, como lo son lt:
IFCO en l9TB,lTALAtRpoRr-FoswECo en 1983, AVtACtoN ctvtL en I g86,
Esludios de Foctibilidod pCIro oeropuertos de Guoyoquil y euito reolizodos
tcrmbien por lo AVIACION CIVIL en 1996, el estudio efeciuodo por ro emoreso
OSCSOTO dE IO CANADIAN COMMERCIAL CORPORATION "MARSHALL MACKLIN
MONAGHAN" en el ofro 2OO2y, finolmenie, los estudios reolizodos por lo CACI y
lo FAA del ono 2008. Debemos ocloror que hubo estudios previos en el 68,72 y
74 qae o todo visto yo son obsoletos. Iodos estos estudios orrojon los mismos
conclusiones en relocion con serios restricciones de seguridod en lo
operctividod oeronouiico que tendrio el proyecto NAIQ y lo folto de un estudio
completo de meteorologio. El unico esiudio meteorologico exisienie orrojcr
openos el30% de informocion de un seguimiento del lOO% que solo se puede
obtener o troves de un trobojo continuo de 5 ofros; sin esto informocion
oblenible en un perfodo de 5 ofros, ning0n ingeniero oeronoutico y de
oproximociones podrio certificor de monero olguno que et proyecto NAle
cumple con normos internocionoles. Mds o0n, los cifros oeronouticos yc
obtenidos de los estudios reolizodos certificon plenomente que el siiio escogido
de Tobobelo no reUne los requisitos y lo foctibitidod poro emplozor un proyecio
oeroporluorio de cotegorio internocionol.
..EN 

VIRTUD DE LO EXPUESTO, SE PODRIA COruCLUIR, ENTONCES, QUE ESTE
AEROPUERTO PODRIA UNICAMENTE RECIBIR VUELOS INTERNACIONALES BAJO LA
ENTERA RESPONSABIBLIDAD Y EXCLUSIVOS RIESGOS DEL GOBIERNO
ECUATORIANO DE TURNO'"
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-Rentobilidod y Riesgos: Los oerolineos que enirorion o operor en este
CIeropuerto tendrfon serios restricciones en cuonto ol toneloje de corgo
renioble tonto en decolojes como en oterrizojes, pues los obstocuros
geogroficos que rodeon ol NAIQ fozorion o los oeronoves o entror y solir-con
crngulos de oproximocion y despegue forzodos, que significorlon perdido de
copocidod de corgo poro incrementor lo seguridod de operocion de lo
oeronove' Otro serio resfriccion esto dodo por lo longitud de pisto, cuyos
cobecercs eston demosiodo pr6ximos o quebrodos de 200 metros oe
profundidod, donde no se ho esiimodo en diseno los fronjos de seguridcd
tecnicos odecuodos que deben ocompoior o lo longitud de pisto ofrecidc por
los promotores de este proyecto. El terrible riesgo de todo este escenorio
geogrofico inopropiodo se ven ocentuodos por lo presencic de lorgos horos cje:
neblino, combios inusitodos de direcci6n de vientos, vientos huroconcdos que
levonton oreniscos del sector sobre lo plotoformo, que ofeciorion el
funcionomiento de los turbinos de los oeronoves y los olios temperoturos ol
medio dio que restringen mucho mds lo potencio de dichos turbinos. Esto
informocion ho sido tomcdo de los Monuoles de Vuelo de lo BOEING y de lo
AIRBUS' Por consiguiente, estomos hoblondo de "operociones o p6rdido y de
olfo riesgo", sifuoci6n que no ocurre en los oeropuerfos de lolocungo y el
Moriscql Sucre. A troves de lo expuesto, lo decisi6n de los compoiios
osegurodoros de los oerolineos que supuestomente entrorion o operor en este
oeropuerio sero lo de no respoldor el oseguromiento tonto de oeronoves como
de pcrsojeros en coso de un siniestro, decision que impulsorio o los oerolinecrs o
Ouscor oeropuertos olternos poro servir o lo ciudod de Quito.

-lntencionolidod y Premedifqci5n: Al momento de firmor los conirotos de
concesion y construccion del NAIQ, los promotores y el Municipio de euito
tenion lo pleno ceriezo y conocimiento de que el NAIQ no ero un reemptozo
vioble, rentoble, ni seguro comporodo con el Aeropuerto Moriscol Sucre; por lo
tonto, lo 0nico formo de llevor o cobo este proyecio sin obsloculos de conirol
por porte de entidodes gubernomentoles ero neutrolizondo y ocultondo
informocion y estudios necesorios y obligotorios poro el iicenciomienro y
ejecucion de un proyecto de ton gronde mognitud e importoncio. pruebo
fehocienle de ello son los ocuerdos oiorgodos por lo DGAC en fovor de lo
QUIPORT, medionle los cuoles se estoblece que lo DGAC, lnico outoridod
oeronoutico competente dentro del pofs poro llevor o cobo un seguimiento,
vigiloncio y certificocion de este proyecio, quedo sin competencio olguno. De
lo mismo formo se procedio o quitor del medio ol Ministerio del Ambienie, c.nte
que jomos licenci6 lo certificoci6n cmbientol necesorio poro lo ejecuciorr de
este proyecto (Oficio No.09/05-08 DPCC-SCA-MAE, emitido el 25 de noviembre
de 2008). En relocion con el ocultomiento descorodo de evidencio iecnico que
desvirtuo lo foctibilidod de operoci6n del NAIQ, se puede ciior el reoorre
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emitido por lo compofrio LOUIS BERGER, el estudio de lo OACI y FAA, el estuCio
reolizodo por lo Direccion Regionol del Trobojo de Quito, Unidod de Inspectores
Verificodores-LVA.

El Municipio de Quito y lo Procurodurio Generol del Estodo, duronie el gobierno
de Lucio Guti6rrez, don poso o un proyecto ilegol, inconstiiucionol y por demcrs
desotinodo, que en el tronscurso de estos 0ltimos cinco ohos ho sido seriomente
cuestioncdo en el ombito legol, economico, tecnico, ombientol e incluso
culturol y que, sin lugor o dudos, opunto exclusivomente ol beneficio
economico de un grupo poderoso de promotores que lucrorion de su
sobreprecio de construccion bojo su slogon de proyecio "Llove en mono y o
Precios Internocionoles", con uno compofro millonorio de desinformocion
perrnonente o lo ciudodonio e incluso o los medios de comunicocion.

EXPLICANDO tO TECNICO AERONAUTICO:

Los esiudios onojcn cifros olormonies en cuonto o seguridod y renlobilidod. Fs
cruciol conocer que los oterrizojes y despegues deben efectuorse en contro Cel
vienio. Poro comporor, en el oterrizoje de lcs noves provenientes del norte,
cuondo se ocercon ol Moriscol Sucre, se concreton 3 tromos especificos. Lo
cproximccion iniciol, lo cuol comienzo o l/000 pies sobre Condorcocho, ol este
del volcon Pululoguo, lo nove comienzo o descender sobre los poblociones de
Guoyllobombo en direccion hocio el llolo', poson sobre Tobobelo o uno cllturcr
seguro y contondo con un teotro de moniobro opropiodo. Al llegor sobre el
llcrlo', o suficiente olturo y o suficiente disioncio de lo Cordillero Centrol lo riove
comienzo un giro controlodo y estobilizodo hocio el oeste comenzondo lo
cproximocion intermedio, hosto posicionorse sobre lo que es el centro
comerciol Son Luis, en el Volle de Chillos. Lo oproximoci6n finol comienzo o l5
millos del Aeropuerto Moriscol Sucre donde lo nove yo esto olineodo con lo
pisto 35 que tiene uno direccion cosi de Sur o Norte ( l0 grodos hocio el Oeste).
En este tromo lo nove tiene suficiente tiempo poro decender o uno constonte
de descenso controlodo y esiobilizcdo. Esto ocurre un 70% del oio pues el
viento soplo en direccion controrio en eso zono el mismo porcentoje del
iiempo. El oterrizoje norte-sur es un poco mds complicodo pero cuenio con
oproximociones seguros, comprobodos y tiene rutos de escope oceplobles. Fl
oeropuerto Moriscol Sucre esto o 9400 pies sobre el nivel del mor lo que significcr
que lo nove descendio de I /000 pies o 9400 pies cumpliendo los 3 iromos de
oproximocion.

Poro oterrizor en Tobobelo oproximondose desde el Norte, el circuito de
oproximocion comienzo desde el mismo sitio que porCI el Moriscol Sucre,
Condorcocho o .l7000 

pies, pero esto ocurruo 90% del tiempo pues el viento en
Tobobelo soplo de norte o sur en eso mismo proporcion. Lo oproximocion inicici
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yo presento problemos por lo presencio del Pichincho o ,|6000 
pies porque

ohoro todos los noves voloron sobre Cotocolloo, Lo Moriscol, el Insiituto
Geogrcfico Militor y finolmente se posicionoron sobre oproximodomente La
colino de Monjos. Sobre Monjos lo nove se enrumbo hocio el llolo pero oqui yr:
infringiendo los olturos minimos (volondo muy bojo) y olturos no negociables
impuestos por los regulociones de lo OACI. Cobe en esle punto octoror que los
oeronoves ohoro, en sus tres tromos de oproximoci6n, tienen que descender de
12000 pies o 8000 pies o r400 pies mds, en el mismo tiempo que ontes
descendfon ol Moriscol Sucre y es eso lo rozon porque tienen que precipitorse
en un ongulo de descenso mos complicodo y moyor, considerdndose los
mismos y mos obstdculos que ontes. Los obstoculos son el enemigo moyor de to
oviocion seguido de lo folto de visibilidod y finolmenie vientos y polvoredos.
Condiciones los cuoles Tobobelo los tiene todos.

Siguiendo con lo oproximocion intermedio y rompiendo condiciones no
negociobles impuestos por lo OACI, lo oeronove estorio volondo sobre Son
Rofoel y Conocoto sin rumbo (como sefrolomienlo especifico de lo OACI) pero
bojcndo o un ongulo cosi prohibitivo y el moximo permitido por lo OACI.
mientros lo nove giro desde uno direcci6n norte-sur con sentido ol este r;oro
ircrtor de posicionorse en un punto entre el llolo' y lo Cordillero Centrol cl sur de
lo pisio. Este punto que todovio esto sin determinorse en los ultimos estudios de
io OACI y lo FAA (Aviocion Aereo Federol de los Estodos Unidos) pondrio o lcr
oeroncve en uno situocion donde corece de rutos de escope y en el evento
clc perder uno turbino solo le quedorio fozar su ovonce hocio lo pisto, siiucrcion
que nunco ocui're en uno oproximocion cl Moriscol Sucre.

Lo nove nunco tendro sus l5 millos poro descender o uno consronte de
descenso controlodo y estobilizodo. en este punto, otro vez, o uno olturo
equivocodo y descuodrodo 12 grodos de lo pisto comenzorfo el oterrizaje sin
poder conecior con los sistemos instrumentoles de gufo (lLS) y con solo Z millas
poro nivelorse y topor llonios en pistc.

Los estudios hoblon de tremendos problemos en lo moniobro de oproximocion
frustrodo lo que se refiere o obortor el oierrizoje y come nzar o oscender
buscondo uno ruto de escope. Esto es uno moniobro siempre colculodo y
previsto. Duronte lo oproximoci6n frusirodc, por decision del piloto o torre de
control, por cuolquier roz6n t6cnico, meconico o de trdfico oereo si el piloio
piercje unc turbino este debero logror elevor lo oeronove y togror solir del teotro
oereo. En Tobobelo esto serio peligroso por los olios ongulos y grodienies cje
descenso y oscenso respectivomente lo que pondrio o esto o.ionou. 

"nemergencio inmedioto pues pocos tipos de turbinos estorion disenodos por"c)
cumplir esc demondo en rendimiento y evitor un inminente desostre.
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Tobobelo esto en el sitio mos profundo de lo hoyo y corece ooemos cje
suficiente teotro de moniobro en el oreo, por lo tonto, lo moniobro oe
oproximocion frustrodo entorpece el ovonce de los otros oeronoves en tronsiio
de oproximocion. El Moriscol Sucre fue construido en uno meseto o 1200 pies
rnds olto que el volle circundonte, por lo tonto esto oseguro que con un simple
giro hocio el este, lo oeronove oseguro suficiente olturo inmedioto DOrc
estobilizcrse y tomor uno rutc de regreso sin olteror el lrofico oereo.

Esto cloro que los oeronoves eston expuestos en codo oterrizoje y despegue Ce
Tobobelo o ofrontor moniobros extremos los cuoles tienen consecuencias de
seguridod y rentobilidod. Como yo se puede oprecior lo mejor formo de evocjir
problemos en todos estos moniobros es restorle corgo 0til, posojeros o peso de
combustible o los oeronoves poro que olivien osisu situocion de inseguridod
pero elevondo sus costos de operocion y retrosondo codo operocion un
pt'ornedio de l5 minutos por oterrizoje o despegue. Este retroso promedio es
inoceptoble poro un oeropuerlo internocionol. Por comporor, en el 2A15,
Guoyoquil con 3 pistos podro oierrizor 3 oeronoves simultoneomente, ccldo 5
minulos, mientros que Tobobelo oterrizara uno oeronove codo l5 minutos en
uno moximo operotividod oerooortuorio.

tOS PROBTEMAS DE tA PISTA: No hoy esludios geofisicos o geol6cnicos.

Asi como lo oerondutico, uno ciencio yo totolmente estoblecido y con reglcs
fijcs y mos exigentes codo dio, nos pide colculos de oproximociones, desorrolio
regionol, reglos ombienioles, controles de ruido, osf tombien tiene colculos
especificos poro lo consiruccion de uno pisto. Un oeropuerto NO ES UNA
TERMINAL Y UNA PISTA sino un proceso de colculos que iienen que ser
clprobodos y comprobodos ontes de lo construccion de uno pisto y uno
ierrnincrl que es solo lo porte civil del proyecto. Se puede decir enlonces, que el
sitio cje un oeropuerto es yo un oeropuerio si todos los colculos hechos estcricrn
licencicrdos y verificodos existo Termincl y pisio o no. Lo construccion de
Tobobelo es exoctomente ol reves porque esto yo descubierto que se
construye uno terminol y uno pisto, quien sobe de que especificociones, poro
ocultor sus deficiencios, lucror del sobreprecio de construccion y despues
culpcrrle cr lo nuevo Aviocion Civil cuondo los restricciones operotivos se
inrpongon o tocitomente lo no operocion iniernocionol de Tobobelo por tcldos
los problemos yo expuestos. Enionces de "Nuevo Aeropuerto" lo polobro
oeropuerto es uno mentiro y en cuonio o "Nuevo" eso tombien es cuesiionoble
pues su diseho es de hoce 40 oios. Lo que si es verdod es que tenemos un
Movimiento llegol de Tierros ol Oriente de lo copitol por lo que nosotros le
llcrmomos EL MITO. VER MAPA
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Esludios Geol6cnicos: polvoredos en los lurbinos, desfrucci6n qmbienlol y
porque no se puede consfruir uno segundo pislo porolelo de lo mismq longilud.
Explicoci6n del mopo.

Poro el emplozomiento de uno pisto t6cnico de oeropuerto de olruro, se
estimobo uno pisto operoiivo de 4l0O metros y por lo menos 300 metros cje
oreos de seguridod despues de los cobeceros (5OO metros poro pistos de NO-
Precision) por lo cerconio de los ccbeceros norte y sur y los filos de quebrodcr
de 200 metros de profundidod. En el grofico odjunto podemos observor el
emplozomiento de lo pisto, que obedece o lo direccion de los vientos
preponderontes en el ofro pero desplozodo nororiente en lo cobecero norTe y
st.ir occidente en lo cobecero sur con respecto o lo plotoformo de Ccroburo.
Lo pisio ofrecidc por el Alcolde Poco Moncoyo de 4100 metros de longitud cje
pisto operotivo no puede ser emplozodo, por los siguientes rozones:

o) En los 200 metros lineoles en el norte de lo ploioformo de Corcburo
(royodo en color cofe) corresponden o sueros obsolutomenre
colopscbles, esio significo que son suetos que no soporton ningun tipo cje
construccion y peor el peso puntuol de uno nove de 200 o 400 tonelcrdas
sobre lo oisto.

b) Fojos de bordes colopsobles hocio el filo de lo cobecero sur y en el borCe
orientol de lo plotoformo y de extremo cerconio o lo pisto.

c) Los frclnjos de seguridod, espocio disponible de terreno plono y troiodo
donde pueden ir o poror los oeronoves que se solen de lo pisto pero sin
desiruirse y solvondo vidos, despues de los cobeceros de esto pisto no se
podrion consiruir por los efectos yo onoiodos.

d) lmposible poder emplozor uno pisto olterno de lo mismo longitud por
folto de espocio fisico como se puede oprecior con cloridoo.

e) Lo plotoformo tiene 800 hectoreos mol distribuidos de oreo plono v IAA
hectoreos de quebrodos profundos, y no los 1534 hectoreos onunciadcs
repetidomente por lo municipolidod y los promotores del proyecto. L.o
OACI exige minimo I l0O hectoreos de terreno plono poro plonificcr un
oeropuerto de coiegorio internocionol con 2 pistos de 3900 metros cor-no
Bogoto, Arturo Merino Benitez de Sontiogo de Chile y Beniio Juorez de
Mexico.

Esludios Geofisicos y Geogr6ficos: el comporlomienlo de lo meseto.

Esto es uno plotoformo ubicodo en uno zono geogrofico en permonente
erosion con suelos colopsobles presencio de profundos quebrodos con bordes
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colopsobles y el fenomeno e6lico, vientos que recogen los orenos volconicos
tlel sector y dirigen un chiflon sobre lo plotoformo de coroburo
tremendomente perjudiciol poro el funcionomiento de los turbinos de los
oeronoves. Todo esto ho sido susteniodo por geologos, geotecnicos, geofisicc-s
y geogrofos que hicieron estudios onteriormente sobre este sector.

Podemos cnodir el problemo de neblino, vientos loteroles, vientos cruzodos y
huroconodos, y olio temperoturo promedio que dificulton y ponen en peligrc
rino opefocion oeronoutico, seguro y rentoble.

CONCLUSIONES TECNICAS

2Cuondo el proyecto Tobobelo no puede emplozor uno pisto tecnico poro
oeropuerto de oliuro y peor 2 pistos porolelos de lo mismo longitud; que futuro
le espero o este proyecto?

2Con que oeropuerio regioncl internocionol compiie? Cuondo sobemos er;e rri
remotomente podro competir con Bogoto y por lo tonto y muy olejodo de ic
verdcd en lo propogondo millonorio de que esie ibo o ser uno de los meiores
oeropuertos iniernocionoles lotinoomerico nos.

SOLUCIONES A LA PROBLEMATICA:

Los grondes metropolis poseen dos oeropuertos, uno domestico y otro de
servicio iniernccionol. Podemos citor que, oun copiioles pequefros como Sc;n
Jose de Costo Rico, poseen dos oeropuertos, en esie coso el Tobios Bolqfros
(oeropuerto dom6stico) y el Juon Sontomcrio (oeropuerto internocionolj. Quito,
lo copiiol de todos los ecuoiorionos, esto en riesgo de tomor uno decision
equivocodo y irogico, cuondo se pretende desiruir su oeropuerio Moriscol
Sucre que o lo postre es un oeropuerto rentoble y que cumpte con normos
internocionoles de operotividod, poro reemplozorlo por un proyeclo por denrc-rs
equivocodo. de oltisimo riesgo e inferior, que troerio como consecuencicrs una
ciudod copitol socrificodo en seguridod, en perdido de tiempo, en cosTos y en
proyeccion futuro de su servicio oeroportuorio. Como es posible y foctible
reemplozor o un oeropuerto que ho demosirodo ser operotivo los 24 horos del
Cicl, por un oeropuerto de olto riesgo por sus restricciones de orden tecnico.
que solo podrio operor duronte ocho horos ol dio, siempre y cuondo los
condiciones de visibilidod osi lo permitcn. Porodojicomenie, hobrio que
nrcrniener, de iodos formos, el Moriscol Sucre como oeropuerto olterno en tos
horos en que el oeropuerto de Tobobelo estuviero cerrodo.
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Al exisiir lo voluntod politico del gobierno ociuol del Economisto. Rofoel Correcr
Delgodo, de potenciolizor el oeropuerio regionol internocionol Cotopoxi
situodo en lo ciudod de Lotocungo y ubicodo en el centro del pofs, mds el
proyecto de ompliocion de lo outopisto de lo Ponomericono Sur o seis corriles v
lo rehobilitocion del ferrocorril Quiio-Lotocungo, sin lugor o dudos. obre lo
posibilidod de que Quito, como meir6poli del futuro, quede doblemente
servido con dos oeropuertos, el Moriscol Sucre, como oeropuerto dom6stico,
otendiendo vuelos locoles y regionoles inmediotos (PARA EL NCRTE DE eUITCJ y
el oeropuerto regionol internocionol Cotopoxi poro vuelos interncrcionoies y
tronscontinentoles (PARA EL SUR DE QUIIO). De esio monero, se cumplirio con ei
gron proyecto visionorio de que Quito por primero vez eslo dondo poso o los
mocro cjesorrollos regionoles del pofs dentro del ombiio sociol, economico v
poliiico.

tOS CONTRATOS: Lo ilegolidod

Como existen sobre 300 controtos secundorios y 58 centroles poro el proyecto
l'cbobelo nos referiremos solo o 3 conirotos vertebroles poro no tener qure
escribir uno novelo de terror. Estos 3 controtos ceniroles cuyos nombres son:
Controto de Inversion, Controto de Concesi6n y Controto de Usufructo nos
dicen como, cuondo y que se pretende llevor en este negocio oscuro.

El Controto de lnversion firmodo por lvone Boki cuondo ero Ministro, do o los
inversionisios iodos los gorontfos y ventojos oun cuondo los gorontios debieron
dorse de inversionistos o quitefros. Aun mos, Boki compromete c todo el
Fcuodor con estos gorontios que se ejecutoron no solo cuondo los fomoscrs
clousulos de los "Eventos Polilicos" se violen sino en coso fortuito. o un simple
combio en lo opinion del procurodor del estodo.

tl Coniroto de Concesion nos dice cuoles son los gorontios o en olros polcbrns
con que se pogorio cuondo los ogentes de este dudoso negocio decidon
obcndonor lo obro y quieron cobrornos en cuolquier momenio de
conveniencic poro ellos. Esto es demos sorprendente porque lo ontiguo
oc1minisirocion del municipio gorontizo lo obro con los octivos, escrituros de
tierrcrs estoicrles e impuestos predioles de lo ciudoci. Es decir, no solo Tobobelr.r
es un oeropuerto equivocodo, oeronouticomenie hoblondo, pero tombien
esfcr revertido en cuonto ol sentido de los controtos. El sistemo BOT iConstruir,
operor y Trcrnsferir) de controtocion, dice que los llomodos ogentes del
Gobierno del Conodo debion hober inveriido su dinero, correr con locios los
riesgos y construirnos uno obro o un nivel de "Acuerdo Internocionol" con
respecto o regulociones de lo OACI. Por el controrio, los ecuotorionos
gorontizomos, corremos el riesgo, no recibiremos uno obro o nivel internocional,
y mds sorprendentemente tolvez seremos soncionodos oor consiruir obros sin los
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licenciomientos opropiodos. Aun mos, nosoiros estomos pogcrndo por ese
momotreto lo que do poso o explicor como nos ofecto el Coniroto de
Usufructo.

El Controto de Usufructo explico lcs reglos de usufructo y como se oplicon los
torifos internocionoles en lo operocion del Moriscol Sucre. Este controio dice
cloromente que porte de los gorontios se don con los tierros de Tobcbelo,
tierrcs del Moriscol Sucre y futuros compros de tierros del Municipio. Con esicrs
g;crrcntios se outorizon hipotecos, prendos boncorios o fovor de los presiomislcs
poro lo construccion de lo obro. Esto occion es prohibido pues se goronlizo cori
iierrcs cjel estodo lo construcci6n o uno compofrio privodo, ni siquiero
ecuoioriono. Acordemonos que por Z ofros de operocion del Moriscol Sucre, lc:

Quiport, nos ho cobrodo o todos $42 dolores por solir del pois odemos de lcs
tcrifos cobrados o los oerolineos y otros fuentes de recoude los cuoles les
obono $60millones netos onuoles poro deposito en sus cuentos en el Lcrsolle
Bclnk y Wochovio Bonk . El ocumulodo es de cerco de 200 millones de dolores
los cuoles debieron ser recoudodos por lo Quiport o Corpoq y depositodos en
cuentos del Municipio poro de ohi ser distribuidos o sus debidos dueios. Pero ol
conirorio, lo Quiport recoudo y monejo estos fondos solo dondole ol Municipio
cJe Quito $0 dolores ol ofro y o Corpoq 2 millones de dolores ol ofro, lo que NO
explico como puede octuolmente Corpoq estor con l5 millones de dolclres en
deudo. Regresondo ol Coniroto de Inversion, este ordeno que en coso se violen
l<fs "Evenios Politicos" los dineros se expropien. Pero, por fovor, estos dineros
siempre hon estodo expropiodos pues esfos dineros llomodos tozos en recllidacl
se recoudon por lo operocion del Moriscol Sucre luego se los envfo c los
Estodos Unidos y mdgicomente regreson como inversion extronjero. En cgosto
se ejecuto uno gorontio de estos y El Produbonco incouto 4 millones de Corpoo
por uno deudo de Quipori y lo codeno de goroniios se movio de retro
exponiendo lo porticipocion del Wochovio Bonk y finolmente el Losolle Bonk.

Poro concluir, estos controtos dicen como se nos quito nuestro dinero. cuoncio
se nos quito y iombien como se convierte nuestros dineros en uno obro
cuestionoble, peligroso y en copitol utilizoble poro cuolquier ociividod que los
inversionistos creon necesorio.

COMO EL PAIS PUEDE SALIR DE CONTRATOS BLINDADOS:

L.c crciuocion del Procurodor Generol del Estodo del entonces gobierno dc.
Lucio Gutierrez, pretende quitorle ol Ministerio del Ambiente lo outoridod cle
emitir lc licencio ombientol indispensoble poro dor legitimidod nocionol e
iniernocionol o este proyecto que depende de lo inversion extronjero. Se buscr:
legitimor, entonces, de olguno monero, con esto moniobro del procurodor que
el Municipio de Quito tengo lo potestod de dor o terceros, es decir, entidocles
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no osociodos ol Municipio, uno licencio ombieniol. Al ser lo CORPAQ, uno
enticlod odscrito ol Municipio, no puede ser beneficiorio de uno licencio, lo
cuol conllevo o un oulolicenciomienfo que resulto o iodo visto ilegol. Esto
ilegclidod impide que entidodes extronjeros den finonciomiento o puedorr
olorgor prestomos poro este proyecto. A0n mos, esto irreguloridod involicjo
internocionolmente lo posibilidod de que entidodes finoncieros extronjeros se
involucren en el proyecio. Al no existir, por ende, uno licencio ombienlol
olorgodo legitimomente por el orgonismo competente, todo controio
celebrodo se torno outomoticomente nulo internocionolmente. Este serfc e!
meconismo mos idoneo o utilizorse poro impedir que cortes internccionoles
puedon demondor lo ejecucion de los gorontios finoncieros firmodos por el
Municipio. Adicionolmente, lo ousencio de permiso de construccion que debir:
hober otorgodo lo DGAC o lo QUIPORT es suficiente motivo poro deiener el
proyecto en cuolquier momento. Eslo ousencio de un permiso de construc;ciori
icmbien es otro de los elementos cloves que el procurodor poso por oltc ol
momento de reclizor su onolisis como obogodo del Estodo. Los entidodes
juridicos de control del Estodo debieron reolizor un onolisis severo y
concienzudo de los irreguloridodes cometidos en lo conformocion de lo
CORPAQ, QUIPORT y de todos los beneficios enlregodos o los concesionorios.
Sie ncjo lc QUIPORT uno componio que no tiene trobojodores dependientes y
que utilizo personol "de compofrios terceros" como es lo Airporl Development
Corporotion (ADC), incumple el mondoto B del Codigo de Trobojo que inrpide
usor empleodos "de compofrios terceros" y, mos oOn, permite lo utilizctcion de
sus instolcciones por porte de uno compofrio privodo como lo es lo ADC, poro
lo odministrocion del Moriscol Sucre y del NAIQ. Esio prohibicion consto en el
controto de concesion, que cloromente estipulo que lo direcio odministrcrcion
del Moriscol Sucre y del NAIQ le compete o lo eulpoRT y o sus propios
irobcrjodores. Lo QulPORT, por ende, incumple con los funciones o ello
encomendodos, ol violor el mondoio B del Codigo de Trobojo y el numerol 12.6
del Controto de Concesion. Es evidenie entonces que, siendo lc concesioncrio
quien violo ocuerdos y regulociones estcblecidos, el Estodo tiene pleno
derecho o detener lo obro y ejecuior gorcntios o su fovor.

"Finalmente, el control de puerlos y oeropuerfos que regreson c)
rnonos de/ Esfodo, segun la 1lfimo Consf ifucion, darfa /o posibilidad
de rescof ar elMoriscol Sucre".

APUEDE UN PAIS CON RECURSOS LIMITADOS INVERTIR CASISOO MILTONES EN CONSTRUIR EL QUE
SERIA EL SEGUNDO AEROPUERTO MAS PEI-IGROSO DE AMERICA*? CUANDO POR'I50 MITLONES SE
CONSTRUYEN SALINAS, SANTA ROSA, TENA Y LATACUNGA. EN URUGUAY SE IGNAUGURO UN
AEROPUERTO CON TRES PISTAS Y UNA TERMINAL EL DOBLE DEt TAMANo DE [A PRoYEcTADA EN
TABABETA POR 'I65 MILI.ONES DE DOLARES. PERU CONSTRUYE 4 AEROPUERTOS DE UNA PISTA Y UNA
TERMINAT POR 2OO MILLONES.
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LA NUEVA ADMINISTRACION DEt MUNICIPIO DE QUITO SOLO TIENE UNA DECLARACION POR
HACER: Y ES, DETENER tA OBRA QUE REPRESENTA UN PETIGRO PARA tOS CIUDADANOS DE QUITO,
ECUADOR Y EXTRANJEROS QUE USAN tOS AEROPUERTOS DE LA CAPITAT PARA VISITAR EL
EEUADOR.

TODOS LOS AEROPUERTOS DE ECUADOR LE PERTENECEN AL ESTADO Y NO SUS MUNICIPIOS. EL
NUEVO MUNICIPIO DE QUITO AL TRATAR DE CERRAR EL MARISCAL SUCRE ATENTARIA CONTRA UNA
PROPIEDAD DEt ESTADO ECUATORIANO Y DE PROPIEDAD DE TODOS LOS ECUATORIANOS.

A MI JUICIO EL NUEVO MUNICIPIO DE QUITO NO CUENTA CON ET EQUIPO ADECUADO PARA
SOLUCIONAR ESTE PROBLEMA. COMETERAN ERRORES Y tAS GARANTIAS FINANCIERAS
MUNICIPAIES (FIRMADAS POR E[ ANTTGUO MUNtctpto...MACARENA VALAREZO EXCLUTDA) SERAr{
EJECUTADAS EN CONTRA DE TODOS LOS ECUATORIANOS EN CORTES INTERNACIONALES. POR LO
TANTO NOS QUEDAREMOS CON UN ELEFANTE BTANCO A UN COSTO DE MAS DE 8OO MILLONES PE
DOLARES.

Investig

OPUERTO MAS PELIGROSO DE AMERICA ES TONCONTIN, HONDTJRAS

Muy ctentomente,


